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Detaljplan fér Vastlanken, Station Korsvagen med
omgivning, inom stadsdelarna Heden, Johanneberg och
Lorensberg i Goteborg

Detaljplanen ar uppréttad enligt Plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingarna behandlar Vastlankens Station Korsvégen under mark samt
markanvandning ovan mark i stationens direkta narhet. Fljande handlingar ingdr i
detaljplanen:

Planhandlingar:

 Planbeskrivning (denna handling)

» Plankarta med bestammelser, (skala 1:1000 i Al)
« lllustrationsritning (skala 1:1000 i Al)

» Grundkarta, (skala 1:1000 i Al)

+ Samradsredogdrelse

« Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)
« Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
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Ovriga handlingar:

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vastlanken, jarnvéagstunnel & stationerna
Centralen, Haga, Korsvagen, White Arkitekter, 2014-02-25

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, (SKA och BKA)
Detaljplaner for Véstlanken, Station Korsvéagen, Norconsult 2016-02-24

Program for detaljplaner "VASTLANKEN - en tigtunnel under Gdteborg” med
samradsredogorelse, Stadshyggnadskontoret, 2007-02-13

Stadsutvecklingsprogram for Korsvagenomradet, Version 1.0 Goteborgs Stad,
januari 2016

Gestaltningsprogram, Detaljplan for Véstlanken Station Korsvagen,
Sweco 2017-04-20

Utredningar:

Buller

Trafikbullerutredning — Detaljplan for Vastlanken: Station Korsvdgen med omgiv-
ning, Akustikforum, Rapport 5920-A, reviderad 2015-06-01

Bullerutredning — Korsvagen, Stadsbyggnadskontoret, 2017-04-12
Dagvatten

Dagvattenutredning till detaljplan och &ndring av detaljplaner for stations-
omradena for Vastlanken, Norconsult, 2014-04-11

Dagvattenutredning, Véastlanken Korsvagen, Kretslopp och vatten, 2017-08-01
Fororenad mark

Detaljplan Véstlankens Station Korsvagen — Bedomd forekomst av markforore-
ningar och dess paverkan pa detaljplanens genomférande, Sweco, 2015-12-11

Geoteknik

PM Geoteknik, Station Korsvéagen, Geoteknisk utredning for detaljplan, Sweco,
2014-09-19

Geoteknisk utredning for slanten vid Johannebergs landeri, Fastighetskontoret,
2017-05-08

Hoga vattennivaer

PM Oversvamningsrisker - framkomlighet inom detaljplan Korsvigen, WSP,
2017-04-05

Skyfallsutredning, Kretslopp och vatten, 2017-08-01
Kulturmiljo

Kulturmiljéunderlag for detaljplaner for Vastlanken, Férdjupad kulturmiljébe-
skrivning fér Korsvagen med omgivning, Weern Landskap, GAJD Arkitekter,
Antiquum AB, 2013-06-12, reviderad 2014-09-18

Kulturmiljobilaga till miljokonsekvensbeskrivning for Véstlanken;
Station Korsvégen, Tyréns, 2016-02-24, reviderad 2017-04-28
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Luftmiljo

Berékningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlankens stations-1&-
gen under drifttid, Luftmiljoutredning, Miljoférvaltningen, Utredningsrapport
2015:3, februari 2015

Nulégesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten i Goteborgsomradet infor byggande
av Vastlanken, Miljoforvaltningen, 2013-06-28

Miljdmedicin
Miljomedicinsk beddmning av halsoeffekter av Vastlanken i Goteborg. Sahl-

grenska Universitetssjukhuset, Arbets- och miljomedicin, 2014-04-11, reviderad
2014-05-26

Naturmiljo

Naturmiljutredning for Vastlanken i Goteborg, underlag for detaljplaner och mil-
jokonsekvensbeskrivningar, Calluna, 2013-12-13 reviderad 2014-05-16

Tréad och tradmiljoer i Vastlankens korridor, Underlagsrapport for detaljplaner for
Vastléanken, Stadsbyggnadskontoret, WSP, 2014-07-04

Trafik
PM Trafik — Del 1 Trafikforslag for Korsvéagen, Trafikkontoret, 2017-03-27

PM Trafik — Del 2 Systemanalyser och kapacitetsberédkningar for Korsvégen,
Trafikkontoret, 2017-03-27

Upplevelsevarden

Analys av upplevelsevarden kring Vastlankens stationsldgen, Rambadll,
2014-06-18

Verksamheter i resecentra

PM Verksambheter i resecentra. Utveckling av stationslagena Haga och Korsvégen
i Goteborg samt konsekvenser pa omgivande handelsstruktur, avsnitt Station Kors-
véagen, WSP 2013-08-29
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar
Syftet med detaljplanen &r att:
e medge en utbyggnad av Vastlanken med tillhérande byggréatter

e mojliggora underjordiska anlaggningar for centrumandamal, cykelparkering och
teknikutrymmen

e skapa en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt

e implementera stadens trafikstrategi och utveckla viktiga gang- och cykelstrak

e mojliggora en stadsfornyelse i ett stationsnéra lage

o sékerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska samt arkitektoniska varden.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra utbyggnad av Station Korsvéagen, en av tre stat-
ioner i jarnvagstunneln Vastlanken, med tillhdrande byggrétter bade under och ovan mark.
Korsvégen ska med detaljplanen beféstas som entré till centrala Géteborg och som en at-
traktiv och viktig kollektivtrafikknutpunkt for savél lokal som regional kollektivtrafik nira
Goteborgs centralstation och Landvetter Airport City.

Planens inneb6rd och genomférande

Detaljplanen innebar att uppgangar och tekniska anlaggningar tillhérande Vastlankens Stat-
ion Korsvagen far anlaggas.

Station Korsvagen &r en underjordisk station som stracker sig fran Nackrosdammen
/Renstromsparken i vaster till Liseberg i dster. Illustrationsplanen visar pa mojlig
utbyggnad enligt planforslaget. Har syns de tva uppgangarna inom planomradet. Den ena ar
lokaliserad centralt pa Korsvéagen i en ny byggnad pa torget. Den andra uppgangen kommer
att ligga vid ostra sidan av Korsvagen och &r tankt att integreras i en ny byggnad med en
maximal hojd pa 14,5 meter (cirka tre vaningar), dar det &ven kommer att finnas andra
verksamheter. Station Korsvagen kommer dven att ha en tredje stationsuppgang. Denna
kommer att ligga i anslutning till Olof Wijksgatan, alltsa utanfor foreliggande planomrade
for att betjana universitetet och Gotaplatsen.

Forslaget mojliggor en plats som kan rymma den ¢kade kollektivtrafiken och framtidens
langre sparvagnar. Triangelformen aterkommer som formgivande element. En enhetlig
markbelaggning och stora trad tvars over hela platsen ska dels utgora de sammanhallande
elementen for platsen som helhet och dels knyta ihop de bada gronomradena vars samband
ar av hogt varde visuellt och kulthistoriskt. Genomfartstrafik fran Orgrytevigen och Skéne-
gatan soderut kommer i framtiden inte att vara mojlig. Framfor kvarteret mellan Skanegatan
och Sodra Végen foreslas istéllet en platsbildning, déar endast enkelriktad lokaltrafik samt
angorings- och servicetrafik kommer att kora. Cykelstrak lokaliseras i huvudsak till Korsva-
gens kanter.

Genom den nya tagstationen och en tatare buss- och sparvagnstrafik kommer storre
strommar av resendrer att rora sig pa platsen jamfort med idag. Forslaget innebér att
trafiksituationen pa Korsvagen forandras genom att fotgangare och cyklister far battre
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tillganglighet pa bekostnad av bilisternas framkomlighet. Bade kapacitet och hastighet for
bilister kommer att bli lagre nar de oskyddade trafikanternas framkomlighet prioriteras.

Overvaganden och konsekvenser

Delar av planomradet for Korsvagen ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (Miljo-
balken 3 kap) Goteborgs innerstad (02:1-5), Vasastaden med omnejd, enligt Lansstyrelsens
beslut 5 november 1987, reviderat 18 augusti 1997.

Vastlanken i sig &r ett utpekat riksintresse och i gallande dversiktsplan utpekad som en del i
utvecklingen av staden. Detaljplanen medger en utveckling av kollektivtrafiken i staden.
Vastlanken byggs for att skapa en hallbar och robust framtida kollektivtrafiklosning, i enlig-
het med stadens budget och stadens 6versiktsplan.

Genomfdrandet av detaljplanen bedéms medféra betydande negativ miljopaverkan for kul-
turmiljon. Den planerade Ostra byggratten bedéms ge en stor konsekvens for viktiga rester
av landeriepoken samt viktiga visuella samband, da det gréna sambandet mellan Renstrém-
sparken och Johannebergs landeri respektive det grona vid Liseberg och Universeum bryts
genom tillkommande byggnad.

Den planerade byggnaden pa Korsvéagens mitt bedoms ge marginella konsekvenser for kul-
turmiljons viktiga visuella samband genom delvis skymmande av siktlinjer. Detta ar
marginellt da den planerade byggnadens hojd understiger landeriets markniva. Torgets dis-
position forskjuts i planférslaget vilket gor att Korsvagen kommer att ha en mindre tydlig
mittpunkt och darmed mer utspridda siktlinjer.

Detaljplanen for Station Korsvagen kommer att innebara en stor negativ paverkan pa natur-
miljon inom planomradet genom att flera skyddsvarda trad pa Korsvagen och Sodra vagen
kommer att forsvinna. Férutom forlusten av sjalva traden kommer livsmiljoer for arter,
bland annat ovanliga lavar, att minska i omfattning. Planens syfte ar dock att bevara sa
mycket som mojligt av traden och de alléer som berdrs kommer i méjligaste man att ater-
planteras alternativt ersattas. Mojligheterna att flytta och/eller aterplantera de trad som
berdrs, bedoms vara goda. Sammantaget bedoms detaljplanen medféra sma-mattligt nega-
tiva konsekvenser for naturvardena. Det innebdr att detaljplanen for Station Korsvégen inte
bedéms medfora betydande miljopaverkan pa naturmiljon.

Bullernivaerna i omradet ar hoga men kommer inte att 6ka namnvart vid plangenomféran-
det. For nya byggnader kan anvandningsandamalet komma att begransas.
Overensstammelse med oversiktsplanen

Detaljplanen stammer dverens med gallande oversiktsplan.

Goteborgs Stad, Planhandling 8 (99)



Planens syfte och forutsattningar

Syfte
Syftet med detaljplanen &r att:
e medge en utbyggnad av Vastlanken med tillhérande byggréatter

e mojliggora underjordiska anlaggningar for centrumandamal, cykelparkering och
teknikutrymmen

e skapa en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt

e implementera stadens trafikstrategi och utveckla viktiga gang- och cykelstrak

e mojliggora en stadsfornyelse i ett stationsnéra lage

o sékerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska samt arkitektoniska varden.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra utbyggnad av Station Korsvégen, en av tre stat-
ioner i jarnvagstunneln Vastlanken, med tillhérande byggratter bade under och ovan mark.
Korsvégen ska med detaljplanen beféstas som entré till centrala Goteborg och som en at-
traktiv och viktig kollektivtrafikknutpunkt, for saval lokal som regional kollektivtrafik nara
Goteborgs centralstation och Landvetter Airport City.

Korsvagen &r en strategiskt viktig punkt i staden och har implementeras stadens trafikstra-
tegi for att uppna stadens miljomal.

Korsvagen ska vara en plats i staden med tydlig identitet och ska kunna fungera for bade
vardagsliv och vid evenemang. Detaljplanen ska mojliggora stadsfornyelse dar viktiga var-
den &r kontinuitet i form av sammanhangande stadsvav, samspel mellan vistelseytor,
byggnader, hallplatser och strak samt flexibilitet i anvandning av platsen 6ver tid. Utbygg-
naden av den nya knutpunkten gor det mojligt att tillféra nya byggratter inom planomradet
for centrumverksamhet och kontor. Dessutom kommer flera, bade stérre och mindre, sam-
manhangande platser att kunna skapas och gronskan kan ges storre plats.

Inom och i anslutning till planomradet finns stora kultur- och naturmiljévarden, samt om-
rade som utgor riksintresse for kulturmiljovarden. Detaljplanen syftar till att sékerstalla
stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska vérden.

Planuppdrag

Vid byggnadsndamnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta
fram detaljplaner for jarnvagstunneln och for stationerna Centralen, Haga och Korsvégen.
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Lage, areal och markagoforhallanden
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Orientérin/g'skarta‘t")ver planomrédet och dess omgivningar.

P& Korsvagen sammanstralar Sédra Végen, Skanegatan, Orgrytevagen och Eklandagatan.
Omradet kring platsen rymmer flera regionalt och nationellt viktiga malpunkter som
Liseberg, Svenska Méssan, Scandinavium, Universeum, Vérldskulturmuséet och Goteborgs
Universitet. Omradet innehaller dven bostader och skolor. Har finns storskalighet med
intensiva besoksfloden som varierar 6ver dygnet och aret, sida vid sida med boendemiljoer
och smaskalighet i en struktur med flera historiska lager.

Inom gangavstand ligger flera kulturinstitutioner som exempelvis Géteborgs konserthus,
Goteborgs Stadsteater, Goteborgs Stadsbibliotek och Géteborgs konstmuseum. Chalmers

tekniska hogskola ligger cirka 1 kilometer sydvast om Korsvagen. Med sparvagn genom
Chalmerstunneln tar det endast nagra minuter att aka dit.

Inom Korsvagens naromrade finns Renstromsparken med Néckrosdammen och Mélndalsan
som delar av storre gronstrukturer med vattenkontakt. Det grona sammanlankas av
Johannebergs landeris tradgard och Lisebergs nojespark och mots i 6ster av Delsjons
naturreservat och i vaster Trollspisberget. | norr ligger Burgardsparken, liksom
forbindelserna till innerstadens parkmiljoer och det grona straket langs Molndalsan.
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Korsvagen &r en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken och &r utpekad knutpunkt aven i

K2020, som ér ett kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen. Korsvégen trafikeras for
narvarande av sex sparvagnslinjer och femton busslinjer.
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Orienteringsbild éver centrala Goteborg och stationerna Centralen, Haga samt Korsvagen. R6d markering
visar Station Korsvagens lage. Kartan framstalld av WSP.
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9

inje visar plangransen.

N

Ortofoto dver planomradet. Rod streckad |

Det aktuella planomradet ar beldget cirka 1,5 kilometer sydost om Goteborgs stadskérna dar
Sodra Vagen, Skanegatan och Orgrytevagen stralar samman. Planomradet ar knappt 3,2
hektar. Goteborg Stad &r huvudsaklig fastighetségare och &ger fastigheterna Heden 40:38,
40:41, 40:42 och 705:24, Lorensberg 706:10 och 706:41 samt Johanneberg 707:11.

Heden 40:38 ar upplaten med tomtrétt till Lisebergs AB och Heden 40:42 &r upplaten med
tomtrétt till Universeum AB.

Lisebergs AB é&r lagfaren &gare till fastigheten Heden 40:1.

Svenska Madssans Stiftelse inklusive dotterbolag ar lagfaren dgare till fastigheterna Heden
34:16, 34:21 och 34:22.
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Goteborg Energi Nét AB arrenderar mark for tva transformatorstationer inom fastigheterna
Lorensberg 706:41och Johanneberg 707:11.

Fastighetsdgare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.
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Karta redovisar fastigheter som omfattas av detaljplanen. Svarta, streckade linjer ar fastighetsgranser.
R&d linje visar plangransen.
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Planforhallanden

Vastsvenska paketet och Vastlanken

Véstsvenska paketet ar ett samarbetsprojekt for att
framja tillvaxt samt ett mer hallbart transportsystem i
Goteborgsregionen, vilket har pagatt sedan borjan av
2000-talet. Samarbetsparterna &r Goteborgs Stad,
Vaéstra Gotalandsregionen, Goteborgsregionens
kommunalforbund, Region Halland, Vésttrafik och
Trafikverket. De 6vergripande malen for vastsvenska
paketet har formulerats gemensamt av de
samverkande parterna. De tar sin utgangspunkt bade
i de mal som ar beslutade i regionala och kommunala
politiska forsamlingar samt dven i de nationella
transportpolitiska malen som &r beslutade av
riksdagen.

De dvergripande malen for Vastsvenska paketet ar:
e storre arbetsmarknadsregioner

e en attraktiv k&rna och utveckling langs hu-
vudstraken

e en konkurrenskraftig kollektivtrafik

e engod livsmiljo
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g
3
E
&
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s
<] Herrljunga
S
< Alingsas

Goteborg

Boras
Landvetter

Bilden visar Vastlan-

kens utbredningi % Kust $1 fustheneh
regionen. %-5
Bild framtagen av 2 e

ungsbacka
WSP. Varberg

o kvalitet for néringslivets transporter forbattras samt starker den internationella kon-

kurrenskraften.

Vastsvenska paketet innehaller forutom Vastlanken, bland annat forlangning av plattformar
for pendeltég, bussfiler, trangselskatt, ny bro 6ver Géta Alv och Marieholmstunneln.

Vaéstlanken ar den enskilt storsta satsningen i Vastsvenska paketet. Vastlanken &r en pendel-
tagsforbindelse, mestadels i tunnel, genom centrala Géteborg, med stationer vid Goteborgs
Central, Haga samt Korsvégen. De effekter som berdknas uppnas vid fardigstallandet av

Vastlanken ar bland annat:

e mer attraktiv kollektivtrafik genom 6kad kapacitet och mojlighet till resor utan by-

ten

o forbattrad tillganglighet med kollektivtrafik i centrala G6teborg med genomgaende

taglinjer och stationer i nya lagen

e 0Okad andel kollektivt resande saval regionalt som nationellt

o val utformade resendrsmiljGer.

Jarnvagsutredning Vastlanken

En forstudie av Vastlanken presenterades av Banverket ar 2002 (nuvarande Trafikverket).
En jarnvégsutredning togs sedan fram med tre alternativa strdckningar som valts i forstu-
dien: Haga-Korsvégen, Haga-Chalmers samt Korsvéagen. Dessutom studerades
Forstarkningsalternativet, en utbyggnad av befintlig saickbangard med nya spar i en tunnel
parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal. Banverket beslutade 2007 att
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Vastlanken skulle drivas vidare och att alternativ Haga-Korsvagen via (Sodra) Alvstranden
ska ligga till grund for fortsatt planering.

Planprogram for detaljplaner Vastlanken

Samtidigt med jarnvagsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett program och diskussions-
underlag for detaljplaner for Vastlankens olika alternativ. Programsamrad for planomradet
(med férordande av alternativet Haga-Korsvagen via Alvstranden) antecknades av bygg-
nadsnamnden 13 juni 2006.

Stadsutvecklingsprogram for Korsvagenomradet

Parallellt med denna detaljplan har ett stadsutvecklingsprogram for omradet kring Korsva-
gen tagits fram. | detta hanteras bland annat hur omradets olika funktioner kan samverka,
hur en mansklig skala skapas, Orgrytevagens framtida funktion som stadsgata samt hur
Renstromsparken och miljon kring Johannebergs Landeri kan utvecklas for att forstarka
omradet. Konkreta framtidsbilder har tagits fram och illustrerats for att fa igang en diskuss-
ion. En viktig uppgift i arbetet har varit att vid flera tidpunkter fora dialog med géteborgare
i olika aldrar for att forankra och vidareutveckla visionerna.

Korsvdgen

- Hel golvyta

- Tydliga
fotgéngarstrak

- Fdrre trafikéar

- Tréidstruktur som
bryter av mot
trafikrérelser
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utanfér trafikstrak

- Fler vistelseytor
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N L
sdohannebergs
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med fradalléer
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Karta bvér-"Korsva"gen och déss omgiVningar fran arbetet med Stadsutveékling\sprro:grammet.' (Kélla: i:OJABj
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Visc;hsbild fran Stadsutvecklingsprogram fr Krsvégenomrédet. (Bilden visér ett tidigar‘é\frafikfbrslag.)

Visionsbild fran Stadsutvecklingsprogram for Orgrytevagen. Bild: Varpunen.
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Mal

| stadsutvecklingsprogrammet har tre mal identifierats for att skapa forutsattningar i Kors-
vagenomradet som stddjer stadens utveckling till en livskraftig langsiktigt hallbar stad med
balans mellan sociala, ekonomiska och miljomassiga varden.

Inbjudande strak och logiska samband

Genom att stdrka samband och kopplingar och arbeta bort barridrer gors staden mindre seg-
regrerad och mer sammanhallen. Méten och kontakter &r viktiga i staden. En befolkad
stadsmiljo med samlande strak och val definierade platser skapar trygghet. Mitt i omradet
ligger Korsvégen, en smidig bytespunkt som &r latt att passera till fots och med cykel.

Innerstad med rum for vardagsliv

Vardagslivet ar en viktig fraga som genomsyrar stadens arbete. For Korsvagenomradet
handlar det om att skapa trygga, grona och upplevelserika miljoer for att locka manniskor
att rora sig till fots och med cykel genom omradet. Det kannetecknas av narhet mellan bo-
ende, service och parker och &r en plats dar man kan vaxa upp, leva, verka och aldras.

Plats for larande, upplevelser och méten

Universitetet, museer och evenemang har idag en koncentration i Korsvagenomradet. Det ar
av stor vikt att de har verksamheterna kan fortsatta att expandera dven i framtiden, da stads-
livet bade berikar och berikas av dem. Forutsattningarna for gemensamma kontaktytor ska
understddjas i stadsutvecklingsprocessen.

Strategier

For att na de tre 6vergripande malen har man i stadsutvecklingsprogrammet arbetat fram
nagra strategier som sarskilt viktiga. | takt med att arbetet gar vidare, och framférallt genom
fortsatta samtal med verksamheterna i omradet, kan dessa komma att forandras och utveck-
las.

Inbjudande strak och logiska samband:

+ Korsvagen utvecklas till en effektiv bytespunkt integrerad i stadens strak.

+  Orgrytevagen blir gdng- och cykelvanlig istallet for bildominerad infartsvag.

+ Parkeringar laggs i bebyggelsen i omradet narmast motorvagen i anslutning till kollek-
tivtrafik.

 Alla stadens strak I6per i markplan.

+ Finmaskighet och nya genomgaende strak utvecklas.

 Vastlankens uppgangar samt Lisebergsstationen ska vara trygga att anvanda och latta
att hitta till.

Ett gront promenadstrak utvecklas fran Renstromsparken till Delsjoomradet.

Innerstad med rum for vardagslivet:

« Byggnader och parker runt gator och platser utvecklas och far en mangfald av verksam-
heter och malpunkter.

+ Stadsrum utvecklas i olika skalor och med olika puls, for vardag och stora evenemang.
+ Renstromsparkens identitet som en lugn och trygg parkmiljo for alla aldrar starks.
« Gronstrukturer med sociala och ekologiska funktioner utvecklas.

» Barnkonsekvensanalys och socialkonsekvensanalys anvands som verktyg vid all plane-
ring.

Goteborgs Stad, Planhandling 17 (99)



Plats for larande, upplevelser och motet

» Kunskaps-, besoks- och personalintensiva verksamheter utvecklas och lokaliseras i om-
radet.

» De stora verksamheterna vander sig ut mot staden for ett storre utbyte med omgiv-
ningen och med varandra.

+ Tillagg och omvandling av bebyggelse sker i strategiska lagen.
» Upplevelser i dgonhdjd i gaturummet prioriteras.

« Stadens historia ska vara synlig genom byggnader, platser och strak.

Alternativvalsstudie for Korsvagen

For att sla fast en planeringsinriktning for Korsvagen har Trafikkontoret genomfort en alter-
nativvalsstudie!- Syftet med studien var att analysera dels en principlésning med biltunnel
under Korsvagen, dels en principlosning med begréansad biltrafik i markplan, samt hur dessa
tva huvudspar star sig gentemot de malsattningar for trafiken och stadsmiljon som ar poli-
tiskt beslutade i Goteborg.

Jamforelsen mellan de bada huvudsparen sammanfattas pa foljande sétt: %

 biltrafik i tunnel
» begransad biltrafik i markplan.

Med utgangspunkt i alternativvalsstudien for Korsvagen har Trafiknamnden gjort sin slut-
liga beddmning att planeringsinriktningen for Korsvéagen ska vara en l6sning med
begransad biltrafik i markplan och trafikforslaget i Korsvagen har tagits fram i linje med
detta direktiv. Beslut togs dven i Kommunstyrelsen 2015-05-13 i linje med Trafikndmn-
dens tidigare beslut.

Analys av upplevelsevarden — kring Vastlankens stationslagen for Vastlanken

En Analys av upplevelsevarden - kring Vastlankens stationslagen for Vastlanken, daterad
2014-06-18, har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret och Rambdéll.

Analysen redogor for olika upplevelser med en nulégesbeskrivning av de foreslagna stat-
ionsomradena utmed Vastlanken. Station Korsvagen beskrivs som tudelad dar de tva
delomradena, Renstromsparken respektive Korsvagen, star i stark kontrast till varandra av-
seende attraktivitet och trygghetsaspekter. Korsvagen upplevs som relativt trygg bland
annat tack vare en stor genomstrémning av manniskor.

Staden har daven, med hjalp av Norconsult, tagit fram en beskrivning av de sociala véardena
inom planomradet. Dessa &r beskrivna under avsnittet Sociala aspekter.

PM verksamheter i resecentra - Utveckling av stationsldgena Haga och Korsvéagen i
Goteborg samt konsekvenser pa omgivande handelsstruktur

I en handelsutredning som WSP tagit fram, daterad 2013-08-29, konstateras att trots att
resandeflodena forvantas oka vasentligt fram till 2035, bedéms underlaget for en

1 Alternativvalsstudie fér Korsvdgen, Dnr: 0676/14, TN 2015-02-05

2 Tjénsteutl8tande Val av planeringsinriktning fér Korsvdgen. Arbetsmaterial, Dnr: 0676/14,
TN 2015-02-05

Goteborgs Stad, Planhandling 18 (99)



omfattande handel i stationslaget vara relativt begréansat. Man beddmer det dock vara
sannolikt att det finns underlag for Pressbyran, sko- och nyckelservice, kemtvétt, bredare
restaurangutbud, café och WC. Med tanke pa narheten till Liseberg och dvriga attraktioner
ser man en potential i att satsa pa till exempel “foodcourt”. Eventuellt kan dven anpassad

dagligvarubutik fungera.

Detaljplaner

Inom planomradet finns inga fastighetsplaner.

Inom planomradet galler féljande detaljplaner:

Aktbeteckning Ar for laga kraft
1480K-11-4429 1999

1480K-11-4482 2000

1480K-11-4959 2008

1480K-11-4424 1999

1480-11-896 1923

1480-11-4483 2001

Markanvandning

Detaljplan for vetenskapscentrum vid
Korsvagen/Sédra Vagen (Universeum).
Genomforandetiden har gatt ut.

Detaljplan for kollektivtrafikprojektet Kringen,
Korsvagen mm. Befintliga hallplatser och
angransande gator. Genomforandetiden har gatt
ut.

Detaljplan for hotell Gothia Towers.
Genomforandetiden gar ut den 2018-07-14

Detaljplan for Svenska Massan och Hotell
Gothia. Genomférandetiden har gatt ut.

Stadsplan for del av Heden, omfattar
nojesparken Liseberg. Genomforandetiden har
gatt ut.

Kollektivtrafikprojektet Kringen, del av
Skanegatan m m. Genomf6randetiden har gatt ut.
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Detaljplan
1480K-11-4424
Detaljplan
; 1480K-11-4959
.—\
‘  Cm—
Detaljplan
1480K-11-4482
.
Stadsplan
1480K-11-896

Kartan visar gallande detaljplaner som paverkas av foreslagen detaljplan for Korsvagen.

Andring av detaljplaner (ADP) for jarnvagstunneln Vastlanken

De detaljplaner som berérs av foreliggande planférslag berérs dven av Andring av detalj-
planer for jarnvagstunneln Vastlanken som antagits av kommunfullméktige 2016-01-28.
Planen ar nu éverklagad.

Syftet med foreslagen detaljplan &r att &ndra géllande planer genom att tillaggsbestdmmel-
ser upprattas, vilket gor det mojligt att bygga Véstlanken. Géllande detaljplaner kommer att
galla jamsides denna andring. Genomforandetiden for samtliga detaljplaner har gatt ut men
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forlangs i de berérda delarna i och med andringen nar Andring av detaljplaner for jarnvags-
tunneln Vastlanken har vunnit laga kraft.

Detta forslag till detaljplan for Station Korsvagen kommer helt att ersatta &ven de andringar
som gors av de berérda detaljplanerna ovan inom detaljplaneomradet genom Andring av de-
taljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken. (Akt nummer 2-5281)

Riksintressen och dvriga bestammelser

Vastlankens korridor ar riksintresse enligt 3 kapitlet 88 miljobalken, enligt Trafikverkets
beslut fran 23 november 2011. Sarskild hansyn till markreservatets lage och utbredning ska
tas vid prévning av lov och da detaljplaner ska upprattas.

Delar av planomradet for Korsvagen ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (Miljo-
balken 3 kap) Goteborgs innerstad (02:1-5), Vasastaden med omnejd, enligt Lansstyrelsens
beslut 5 november 1987, reviderat 18 augusti 1997.

Inom och i anslutning till planomradet finns stora kultur- och naturmiljovarden, samt om-
rade som utgor riksintresse for kulturmiljévarden.

I angransning till planomradet finns ett flertal byggnader med hdgt kulturhistoriskt vérde
och storre delen av den angransande bebyggelsen ingar i Goteborgs bevarandeprogram.
Strax utanfor omradet ligger Johannebergs landeri som aven det ingar i Goteborgs bevaran-
deprogram, och som &ven tillsammans med del av parkytan utgér en fornlamning enligt
Kulturmiljolagen?®.

Tradrader och alléer inom planomradet omfattas av generellt biotopskydd enligt Miljobal-
ken 7 kapitlet 11 §. Inom planomradet har flera ovanliga lavar patraffats. Det ar framforallt
tva objekt som utmérker sig med de hdgsta naturvéardena. De lavar som patraffats var tidi-
gare rodlistade. Rodlistan reviderades dock 2015 och ingen av de aktuella lavarna ar langre
rodlistade.

Overgripande planeringsdokument

Prioriterade mal for Goteborgs Stad

Budget for ar 2015 for Goteborgs Stad antogs av kommunfullméktige den 16 juni 2014. Ett
av de prioriterade malen &r att det hallbara resandet ska 6ka. For att uppna detta mal laggs
starkt fokus inte bara pd att forbattra framkomligheten och attraktiviteten for kollektivtrafik
utan dven pa att forbattra for gaende och cyklister. Ytterligare ett prioriterat mal ar att Gote-
borgssamhallet ska minska sin klimatpaverkan for att bli en klimatneutral stad. For att
uppna detta anges bland annat att en minskning av bilismens negativa miljopaverkan ar av-
gorande for att klimatarbetet ska lyckas. Den framtida trafiken maste bli mer energieffektiv
och i hogre grad drivas med fornybara branslen.

3 KML 2 kapitel, Fornminnen Fasta fornldmningar och fornfynd
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Oversiktsplan for Goteborg

Oversiktsplan for Goteborg, antagen av kommunfullmaktige 26 februari 2009, anger en
tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgangspunkt i Goteborgsregionens tillvaxtstra-
tegi Uthallig tillvaxt.* Goteborg forutsatts ha en kraftig utveckling i stadskarnan. Genom att
bygga staden inifran och ut kan Goteborg starka regionen. En tat och intressant regionkérna
dar alla kan métas och ké&nna tillhorighet &r betydelsefullt for naringslivets utveckling och
for manniskors livskvalitet.

Oversiktsplanen anger omradesvisa inriktningar och pekar ut planomréadet som mellansta-
den (orange pa bilden nedan). Planomradet ligger i direkt anslutning till innerstaden (rott)
och fornyelseomraden i centrala Goteborg (brunt).

Kartan visar Oversiktsplan fér Goteborg samt dess omrédesvisa inriktningar. Innerstaden (rétt), fornyelseom-
raden i centrala Goteborg (brunt) och mellanstaden (orange). . visar laget for Station Korsvagen.

Inom mellanstaden ska intentionen vara att komplettera och blanda funktioner, utveckla
stadsdelens kvaliteter, bygga pa ianspraktagen mark samt bygga tatare kring bytespunkter
och i kollektivtrafikstrak. Vidare anger oversiktsplanen intentionen att ta till vara vardefulla
gronomraden, kraftsamla kring knutpunkter och strak samt att skapa goda majligheter for
gaende och cyklister. De inriktningar for innerstaden och fornyelseomraden som har bety-
delse for planomradet &r att skapa god regional tillganglighet och prioritera kollektivtrafik,
gaende och cyklister.

Oversiktsplanen redovisar planomradet som ett bebyggelseomrade inklusive gron- och re-
kreationsytor med innehall av bostader, arbetsplatser, service och handel. Liseberg
redovisas som rekreationsanldggning. Kring strategiska knutpunkter efterstravas en tat be-
byggelse som samlar funktioner och méanniskor for att skapa levande platser under manga
av dygnets timmar. En 6kad tathet ger mojlighet for fler att ga och cykla.

4 GR 2006, antagen av Férbundsstyrelsen 2006-05-16.
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| oversiktsplanen ar Vastlankens korridor, alternativ Haga-Korsvégen via Alvstranden, ut-
pekad som “Markreservat for kommunikation, jarnvag”. Sarskild hansyn till
markreservatets ldge och utbredning ska tas vid prévning av lov samt vid uppréttande av
detaljplaner. Véastlankens korridor ingar i riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet
88 miljobalken, samtidigt &r Vastlanken ett nationellt och regionalt utpekat strak.

Riksintresse for kulturmiljévarden, Goéteborgs innerstad O 2:1-5,Vasastaden med omnejd,
enligt 3 kapitlet 6 8 miljobalken berér planomradet. Riksintresset bestar i tidstypiska och
valbevarade bostadsomraden med tillhérande institutionsbyggnader, framforallt pakostade
stenhus fran perioden 1870-1925.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Goteborg ska fortsatta att utvecklas till en attraktiv och hallbar stad kravs en samord-
nad markplanering. Darfor har staden tagit fram ett antal strategiska dokument som
tillsammans anger inriktningen for hur Goteborg ska bli en stad som erbjuder ett enklare
vardagsliv for fler i en gron och livfull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont &r cirka ar 2035. Da beraknas Géteborg ha 150 000
fler boende och 80 000 fler arbetstillféllen och vara ké&rnan i en arbetsmarknadsregion med
1,75 miljoner invénare. Oversiktsplanen som antogs ar 2009 och som &r det 6vergripande
styrdokumentet for stadens markanvandning ar den gemensamma utgangspunkten. Darmed
ar aven Vastlanken en av forutsattningarna for att staden ska kunna utvecklas enligt denna
inriktning.

Tre av de strategiska dokumenten berdr denna plan:

Strategi for utbyggnadsplanering godkandes i byggnadsnamnden 11 februari 2014. Den vi-
sar vilka platser som har sarskilt goda forutsattningar for en hallbar stadsutveckling, dar fler
invanare har nara till mataffar, skola, busshallplats. Detta ska astadkommas genom att
bygga den redan byggda staden tétare.

Trafikstrategi for en néra storstad beslutad i trafikndmnden 6 februari 2014, visar hur tra-
fiksystemet behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar och mots i

staden. Det ska vara latt att ta sig fram i Goteborg, stadsmiljoerna ska upplevas attraktiva

samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara vérldsledande i effektiv och klimat-

smart godshantering.

Trafikstrategin fokuserar pa de tre omradena resor, stadsrum och godstransporter, och pekar
ut tre huvudmal kopplade till dessa:
e ett lattillgangligt regioncentrum

e attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv
e nordens logistikcentrum.

| Trafikstrategin satts aven tre effektmal for resor:
e Minst 35 procent av resorna i Géteborg sker till fots eller med cykel ar 2035.

e Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik ar
2035.

e Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter ar maximalt 30 mi-
nuter for bil och kollektivtrafik.
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Trafikstrategin fordjupar de delar som ror trafik i Géteborgs Stads Oversiktsplan. Generellt
for Goteborgs Stad innebér detta att antalet gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ska for-
dubblas fram till ar 2035 i forhallande till 2011 ars niva och att antalet bilresor ska minska
med en fjardedel under samma period. Trafikforslaget i Korsvagen ska bidra till att saval
overgripande mal som effektmal i Trafikstrategin uppfylls.

Gronstrategin for en tat och gron stad blev antagen i park- och naturndmnden 10 februari
2014. Strategin visar hur Goteborg kan forbli samt utvecklas till en stad med stora gréna
kvaliteter, ur saval ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs tatare.
Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida tata grona Géteborg och hur vi ska
arbeta for att astadkomma dessa.

Cykelprogram for en nara storstad 2015 - 2025

Som en vidareutveckling av Trafikstrategin har Trafikkontoret tagit fram dokumentet Cy-
kelprogram for en néra storstad 2015-2025 (antaget av Trafikndmnden 2015-03-26) med
malsattningen att ar 2025

e har antalet cykelresor 6kat med en faktor tre fran ar 2011

e tre av fyra Goteborgare tycker att Goteborg &r en cykelvanlig stad.
Vidare ser man en fortsatt 6kning med 3 procent per ar mellan 2025 och prognosaret 2035.

Cykeln ar ett eget trafikslag som behdver en egen struktur och det ska vara snabbt, enkelt
och sakert att arbetspendla pa cykel. Trafikforslaget i Korsvéagen ska saledes ansluta till och
utgdra en del av pendlingscykelnatet i enlighet med Cykelprogrammet och bidra till att upp-
stallda malsattningar uppfylls.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvagsplan Vastlanken

For att Vastlanken ska kunna byggas kréavs en jarnvagsplan samt regeringens tillatlighet.
Det &ar Trafikverket som tar fram jarnvagsplanen for Vastlanken. Trafikverket har enligt
miljobalken 17 kapitlet ansokt om tillatlighet hos regeringen for att bygga tunneln. Tillatlig-
heten beviljades 2014-06-26. For att jarnvagsplanen ska kunna faststallas far den enligt lag
om byggande av jarnvag 1 kapitlet 18 samt 48§ inte strida mot detaljplanerna. Detaljplanerna
ska darfor innehalla alla delar som jarnvagsplanen innehaller och gora dessa planenliga.

Den 26 augusti 2016 tillstyrkte lansstyrelsen jarnvagsplanen for Véstlanken. Trafikverket
kunde darmed ga vidare till nasta steg i planeringsprocessen - att skicka in planen for fast-
stéallelse till Trafikverkets planprévning i Borldnge. Nar planen val har faststéllts kan den
overklagas. Om sa sker ar det regeringen som tar stéllning i fragan. Trafikverket raknar med
att ha en lagakraftvunnen jarnvégsplan under 2017.

Innan Vastlanken kan borja byggas behéver Trafikverket dven tillstand for paverkan fran
Vistlankens byggnation och for vattenverksamhet fran mark- och miljodomstolen. Ansékan
om tillstand enligt miljobalken lamnades in vid arsskiftet 2015/2016. Trafikverket raknar
med att ha fatt en lagakraftvunnen dom ar 2017.

Station Korsvégen kommer att byggas under marken, delvis i berg och delvis i jord. Véstra
delen, déar Renstromsparken och Johannebergs landeri ligger, kommer stationen att byggas i
berg. Vid sjalva Korsvédgen kommer stationen byggas i jord (framst lera), for att langre 6s-

terut, vid Liseberg, ater byggas i berg. Del av stationen vid Korsvagen byggs i 6ppet schakt.
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Foreliggande planforslag omfattar den 6stra delen av Station Korsvégen det vill séga inte
uppgangen vid Renstrémsparken. Detaljplanen medger en fyrsparsstation med tva plattfor-
mar som kommer att ligga cirka 17 meter under mark vid Korsvagen. Sparen kommer vid
Korsvagen att ligga cirka 10 meter under havsnivan. Pa ett mellanplan kommer det att fin-
nas utrymmen for teknikfunktioner, cykelgarage, service i form av butiker med mera. Vid
Korsvagen kommer det att finnas tva uppgangar med rulltrappor och hissar. En uppgang
kommer att finnas mitt i Korsvéagen, ungefér dar det i nuldget ligger en byggnad. Den andra
uppgangen vid Korsvagen kommer att integreras i en byggnad intill Lisebergs nordvéastra
horn.
N He
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'Fygftot visar stationens utbredn'ing enligtjérnvagsplanen,‘mrker ed gul streckad linje, in

formar och uppgangar. Illustration framtagen av Trafikverket.

Detaljplaner

For att mojliggora byggnation av Véstlanken gors en andring av detaljplaner for hela jarn-
vagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal, diarienummer 0635/11.
Dessutom tas en ny detaljplan fram for tunnelmynningar, schakt med mera, diarienummer
0486/13. Dessa tva detaljplaner hanterar all infrastruktur som kravs for att tunneln ska
kunna fungera for tagtrafik. Detaljplanerna har godkants av byggnadsnamnden 2015-09-29
och antagits av kommunfullméktige 2016-01-28. Detaljplanerna ar 6verklagade.

Nér dessa detaljplaner &r antagna och har vunnit laga kraft ska jarnvégsplanen kunna fast-
stallas och Vastlanken kunna byggas. Samrad for detaljplanerna holls hosten 2013 och
kompletterande samrad holls sommaren 2014. Detaljplanerna var sedan pa granskning un-
der vintern 2014/2015. Antagande av detaljplanerna skedde i januari 2016. Detaljplanerna
ar nu 6verklagade. Férhandling kommer troligen ske under varen/hésten 2017. Om planerna
blir antagna kan de en manad senare vinna laga kraft. Darefter kan jarnvagsplanen faststal-
las. For hela detta omrade finns en miljokonsekvensbeskrivning framtagen vilken &r
kopplad till de bada detaljplanerna. Denna redovisar vilken paverkan atgarderna far pa mil-
jon.
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Foérutom dessa planer tas aven detaljplaner fram for stationerna vid Goteborgs centralstat-
ion, Haga samt Korsvégen (denna detaljplan). Detaljplanerna behandlar Vastlanken i dess
sammanhang i staden vid de tre stationslagena och kommer, forutom byggnationen av Vést-
lanken, mojliggora utbyggnaden av stationslagen med bland annat ny bebyggelse,
trafiklosningar samt nya allménna platser. Detaljplanerna for stationerna vid Centralen och
Haga var pa samrad mellan den 15 oktober och den 25 november 2014 och granskning mel-
lan den 31 augusti och den 4 oktober 2016, medan denna detaljplan for Station Korsvéagen
var pa samrad under andra kvartalet 2016 och nu &r inne i granskningsfasen. Nér de tre stat-
ionsplanerna har vunnit laga kraft kommer de &ven att ersatta den ovan ndmnda &ndringen
av detaljplanerna for jarnvagstunnel inom plangranserna.

Universitetet vid Renstromsparken

Vaster om planomradet vid Renstromsparken, planeras en utveckling av Goteborgs Univer-
sitet genom projekt Campus Néckrosen. Med denna satsning vill man samla
verksamheterna for den Humanistiska fakulteten, den Konstnarliga fakulteten och Universi-
tetsbiblioteket.

Positivt planbesked har getts och planarbetet pagar.

Andring av detaljplan for Vastlankens uppgang vid Johannebergsgatan- och Olof
Wiijksgatan

Ett detaljplanearbete har pagatt parallellt med foreliggande detaljplan, for en nagot forand-
rad lokalisering av den vastra uppgangen fran Station Korsvagen. En plats i korsningen
Olof Wijksgatan/Johannebergsgatan foreslas i planen. Detaljplanen antogs i byggnads-
namnden 2017-03-21.

Detaljplaner for Svenska Massan och Orgrytevagen

Svenska Massan studerar olika l6sningar for att bygga om och till sin verksamhet. Innehall
som undersoks ar handel, arbetsplatser och bostader. | Lisebergs park, narmast Orgryteva-
gen, kommer ett schakt gravas under Vastlankens byggtid. Den majlighet som uppstar att
bygga om och till parken och dess byggnader efter att arbetena ar slutférda, kan samordnas
i en studie kring verksamheternas utveckling och omdaningen av Orgrytevagen och omra-
det kring MélIndalsan. Las vidare i Stadsutvecklingsprogrammet.

Mark, vegetation och fauna

Geotekniska forhallanden

I samband med framtagandet av jarnvégsplan och systemhandling fér Véstlanken har ett
stort antal geotekniska falt- och laboratorieundersokningar genomforts under aren 2012-
2013°. Aven inventering av tidigare utférda geotekniska undersékningar har genomforts for
omrédet®. Av de tidigare utférda undersékningarna kan stabilitetskarteringen av befintliga
forhallanden inom Goteborgs Stad (fran ar 2011) speciellt namnas. | arbetet med denna de-
taljplan har en geoteknisk utredning tagits fram som &ven har tagit information fran de
tidigare genomforda undersokningarna. All information om de geotekniska forutsattning-
arna och rekommendationer ar hamtad fran denna utredning.

> Unders6kningarna redovisas i féljande handling: PM F 05 - 004, Markteknisk undersékningsrapport,
Geoteknik (MUR Geoteknik), Véstldnken Trafikverket, daterad 2013-09-30, projektnummer 2305478.

6 PM F 05 - 001, Inventering tidigare utférda geotekniska undersékningar, Véastldnken Trafikverket, da-
terad 2013-07-05, reviderad 2013-12-09, projektnummer 2305478.
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Jordlagerforhallandena varierar stort kring platsen, fran berg i dagen (inom hojdpartierna
vid Johannebergs landeri och Lisebergsomradet) till maktiga jordlager. Vid Korsvagen
overlagras berget av ett lager av hart packad friktionsjord (moran). Dar Gver ett uppemot
15-20 meter maktigt lerlager med avtagande djup mot bergen som omgéardar Korsvéagen. Pa
de hardgjorda ytorna bestar de éversta 1,5 - 2,5 metrarna av fylIning.
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Oversiktlig jord- och bergprofil langs Vastlankens strackning Bild frin PM Geoteknik Vastlanken Station
Korsvagen Geoteknisk utredning for detaljplan.

Topografi

Markomradena utgdrs framst av hardgjorda ytor. Marken kring Korsvéagen och Skanegatan
ligger pa nivan cirka +7 meter for att svagt slutta ned mot nivan cirka +3 meter vid Orgryte-
vagens passage dver Molndalsan. Nivan pa marken kring Johannebergs Landeri &r cirka
+15 meter.

Stabilitet och erosion

Stabiliteten &r tillfredstallande inom hela planomradet (uppfyller rekommenderad sékerhets-
niva enligt IEG’ rapport 4:2010) saval vid fullt utford nybyggnation som endast delvis
utfort byggnation. Det férekommer ingen risk for erosion i anslutning till planomradet.

Grundlaggning och sattningar

Markforhallandena varierar inom planomradet. Marken inom planomradet kan dock gene-
rellt anses vara relativt sattningsbendgen och all form av 6kade markbelastningar, till
exempel genom uppfyllinader, grundvattensankning etcetera medfor langtidsbundna sétt-
ningar.

Grundvatten

Grundvatten i dvre magasin, i jord, ligger relativt nara markytan (1-2 meter). Grundvatten-
nivan styrs av lokala draneringar (byggnader och vagar) och dranerande strak som
ledningsgravar. Darfor fluktuerar dessa nivaer inte sa mycket. Omradet ar generellt kéansligt

7 Implementeringskommission fér Europastandarder inom Geoteknik
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for grundvattennivasankningar, sarskilt avseende tryckforandringar i de undre grundvatten-
magasinen. Pagaende markséattningar forekommer inom leromraden i anslutning till
Korsvagen. Grundvatten i berg ligger vanligen djupare och nivan kan variera kraftigt med
arstiderna.

Fororenad mark

Tidigare nyttjande av planomradet har inte identifierat nagon misstankt miljoéstérande verk-
samhet forutom de ytor som nyttjas for trafik. Inom dessa ytor foreligger risk for punktvisa
fororeningar, exempelvis spill/lickage av drivmedel/olja.

I den inventering som gjorts i samband med detaljplanearbetet® har tva tidigare potentiellt
miljostorande verksamheter identifierats angransande till planomradet. Eventuell risk for
fororening kan vara klorerade amnen fran tidigare kemtvatt. Eventuellt kan oljefororeningar
forekomma vid den tidigare beldgna drivmedelsanlaggningen.

Utanfor planomradet har fyra tidigare kemtvattar, en fargfabrik och ytterligare en drivme-
delsanlaggning identifierats. Kemtvattarna ar belagna pa ett relativt nara avstand fran
planomradet. Sannolikheten for att de ytliga massor som bedoms omfattas av kommande
markarbeten skulle kunna vara paverkade av dessa verksamheter bedéms vara sma men kan
inte helt uteslutas.

Inom omradet finns sannolikt relativt stora volymer fyllnadsmassor vilka till viss del kan
komma att ber6ras av de anlaggningsarbeten som blir aktuella att genomféra inom planom-
radet. Ett fatal provpunkter har utforts inom den del av planomradet dar jordschakt kommer
att ske hér inom Vastlankens korridor. Undersokningen har varit av en éversiktlig karaktar
och generellt Iaga halter av fororeningar har pavisats.

Ovan redovisade undersokning ar av stickprovskaraktar och det kan inte uteslutas att andra
fororeningar i annan omfattning och utbredning &n nu pavisat kan forekomma inom plan-
omradet. Det finns risk for fororening fran tidigare verksamheter och ingen provtagning har
utforts med avseende pa dessa. Sannolikheten for att fyllnadsmassorna ska innehalla forore-
ningsnivaer hogre an MKM beddms dock vara relativt liten med hansyn till nuvarande och
tidigare markanvandning. Dock kan detta inte uteslutas eftersom fyllningen kan ha varit for-
orenad nar den tillfordes omradet. Det &r aven mojligt att det stallvis forekommer sé kallad
tjdrasfalt inom de hardgjorda ytorna.

Den pavisade fororeningssituationen bedoms inte medfora nagra direkta exponeringsrisker
for de manniskor som, framst, tillfalligtvis vistas inom omradet.

Nu pavisad fororeningssituation bedoms inte medfora nagra begransningar for detalj-pla-
nens intentioner. Marken inom planomradet anses vara lamplig for foreslaget andamal.
Beddmningen sker utifran den information som redovisas ovan gallande nuvarande och tidi-
gare verksamheter inom omradet samt resultat av den miljotekniska markundersokning som
har utforts inom del av planomradet.
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Radon

Berggrunden under Goteborg och langs Vastlankens strackning bestar nastan uteslutande av
lagradonforande bergarter sdsom gnejs. Aven de mindre omradena med pegmatit och meta-
basit samt omradet med metabasit raknas som lagradonmark med normal radioaktivitet.
Lokala forekomster av strék med hogradonmark kan férekomma®.

Naturvarden

P& uppdrag av Goteborgs Stad har en naturmiljéutredning tagits fram. 1© Naturmiljoutred-
ningen har undersokt naturmiljoer, vattenmiljoer och sérskilt skyddade arter och gjort en
kanslighetsanalys av dessa. Darutdver har en underlagsrapport tagits fram som beskriver
trad och tradmiljoer i Vastliankens korridor. 1!

Omradet som Korsvagen ligger i ar en del av MdlIndalsans dalgang. Dalgangslandskapet av-
gransas i Oster av E6:ans trafikled och i vaster av Johanneberg. Angransande till
planomradet for Korsvagen finns gronomraden som ar viktiga for naturmiljon samt ur re-
kreativa aspekter. Renstromsparken ar naromradets framsta allménna rekreationsomrade.
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Véastlanken Naturmiljéutredning 2013

HKorsvagen

Naturvardesinventering - NVI
] Naturvirdesklass
- 1A. Hogsta naturvarde
= - 1B. Hogt naturvarde
- Systemskiss jarnvagsprojektering 2013-05-13 D 2. Patagligt naturvérde

Pnee i . A ' N .
~ and Ungefarligt utredningsomrade g CALLUNAH | 3. Visst naturvarde A

(Anmarkning: Aven MéIndalsan klassas som patagligt naturvarde, klass 2.)

Som illustrationen ovan visar finns det endast en férekomst av skyddsvart trad med hogt na-
turvarde inom planomradet. | planomradets absoluta narhet finns det stora omraden med
hoga naturvarden, dessa bedoms dock inte paverkas av detaljplanen.

Inom planomradet har flera ovanliga lavar patraffats. Det ar framforallt tva objekt som ut-
marker sig med de hdgsta naturvérdena, vilket berodde pa att flera av de lavar som

9 Utdrag ur Radonriskkarta Géteborg, SGU 2000
10 Naturmiljéutredning fér Véstldnken i Géteborg, Calluna, 2013-12-13
11 Trad och tradmiljéer i Véstldnkens korridor, WSP, 2014-07-04
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patraffades da var upptagna pa den nationella rodlistan dver hotade arter. Rodlistan revide-
rades 2015 och ingen av de aktuella lavarna &r langre rodlistade. Det ena objektet &r en ung
solitar karrek mitt pa Korsvagen, hér finns ett stort exemplar av mangfruktig silverlav, get-
lav samt sannolikt praktskéldlav. Det andra objektet &r en relativt nyplanterad trédrad med
korsbar utanfor Universeum som innehar hogsta naturvarde, da de hyser flera mycket sall-
synta lavar som getlav, mork orlav, érlav, punktskoldlav, daggig punktskdldlav och
praktskoldlav.

Alléer dr enligt Miljobalkens Forordning (1998:1252) biotopskyddade. Vid Korsvigen finns
alléer som lyder under biotopskydd.

Kulturhistoria, bebyggelse och fornlamningar

Kulturhistoria

Vid Korsvagen mots tre stadsdelar — Johanneberg, Heden och Lorensberg. Delar av plan-
omradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden (Miljobalken 3 kap.) Goteborgs
innerstad O 2:1-5, Vasastaden med omnejd och som fond for planomradet finns dessutom
flera enskilda byggnader av hogt kulturhistoriskt varde.

Infor arbetet med detaljplanerna for Vistlanken har en kulturmiljobilaga 2 till miljokonse-
kvensbeskrivningen tagits fram. Denna bilaga gjordes innan planomradet d&ven omfattade en
byggrétt for Universeum. Denna byggratt har dock funnits sedan tidigare. Den nya detalj-
planen foreslar inga férandringar forutom ett tillagg av markanvéandningen under mark.
Detta tillagg mojliggor en jarnvégsstation under mark.

En stor del av den kulturhistoriska beskrivningen ar hamtad fran denna kulturmiljobilaga.

>

Korsvagen fran GothiKorsvagen i bérjan av 1930-talet med kvarteret
Platsen har utvecklatsTurmalinen i fonden. Korsvégens mitt &r &nnu
trafikplats dar flera giobebyggd och den kullerstensbelagda platsen om-
och sparvagslinjer mcges av landeriparkens och Getebergsangs gronska
Bilderna kommer frarsamt stenstadens monumentalarkitektur. Spar-
skrivning for Korsvagvagnslinjens dragning ar densamma som idag.

12 Kulturmiljébunderlag for detaljplaner for Vastlénken, Férdjupad kulturmiljébeskrivning for Korsvdgen
med omgivning, Weern Landskap, GAJD Arkitekter, Antiquum AB, 2013-06-12, reviderad 2014-09-18
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Stadslandskap

Korsvagen ar en plats med lang historia som bar pa manga olika kulturmiljovarden. Det ar
en kommunikationshistoriskt viktig plats. Omradet ingick i Géteborg sedan staden grunda-
des, men var ett utkantsomrade som arrenderades ut till landerier fram till 1800-talet. Sédra
Végen fungerade som infartsled redan pa 1600-talet. Platsen blev pa 1700-talet en korsvag
da Orgrytevagen drogs fram. Savil vagstrackningarna som sparvagsstrackningarna ar lika-
dana i nuldget som de var ursprungligen, vilket gor Korsvagen kommunikationshistoriskt
intressant med en lang tradition som korsvag och knutpunkt. Den triangulara platsbild-
ningen pa Korsvégen har en lang historia i sig sjalv utifran vagnatets dragning. Den fria sikt
som bildas langs gator och sparvagar ger dessutom god majlighet att uppleva de olika histo-
riska lagren kring platsen.

Korsvéagen byggdes om ar 2001 och fick da sin nuvarande trafikutformning. Platsens funkt-
ion som kollektivtrafikknutpunkt starktes da. Hallplatsytan i mitten gjordes mer &n dubbelt
sa stor som den tidigare, cykelvagskopplingar forbattrades och omkringliggande gator
byggdes om. Nagot ar senare fick dven Skanegatan sparvagnstrafik.

Korsvéagens planomrade och den narliggande omgivningen karaktériseras av ett stadsland-
skap med stora vagar och delvis storskalig bebyggelse. Vid Korsvagen mots flera stadsdelar
— i soder Johanneberg, i norr Heden och i vaster Lorensberg. Kontrasterna ar patagliga; oa-
sen Renstromsparken, den kraftfulla infrastrukturen, de slutna bostadskvarteren och
evenemangsstraket med bland annat Svenska Méassan och Liseberg.

Korsvagen ar en av fyra infarter till centrala Goteborg som ar belastade med bade kollektiv-
trafik och biltrafik. Korsvégen upplevs som en port till Goteborg, en koncentrerad plats med
mycket rérelse och med manga populara malpunkter i narheten.

1700 tar [[]1800 1850 tal[]1900 1929 [[] 1930 1969 [l 1970 idag

Kring Korsvagen finns bebyggelse fran 1700-talet fram till idag. Den vastra delen domineras av bygg-
nader fran 1900-talets forsta halft medan den 6stra delen huvudsakligen préaglas av bebyggelse fran
1900-talets andra halft. Bilden kommer fran Kulturmiljounderlag for detaljplaner for Vastlanken, For-
djupad kulturmiljébeskrivning for Korsvagen med omnejd.

Korsvégen har stor genomstromning av manniskor pa grund av kollektivtrafiken. | dvrigt
finns fa platser i Korsvagens omedelbara omgivning som fungerar som naturliga traffpunk-
ter. Stora avstand mellan korsningar, ett glest gang- och cykelnéat och en trafikdominerad
miljo bidrar till att stadslivet haller en lag aktivitetsniva.

| ndaromradet méter 1800-talets rutnatsstad, med pampiga och pakostade bostadshus och in-
stitutionsbyggnader, det tidiga 1900-talets terranganpassade stadsplan med sin
sammanhallna tegelarkitektur. Dessa skilda planideal ar vél avlasbara pa platsen. Bebyggel-
sen kring planomradet illustrerar olika exploateringsfaser och ger en tydlig bild éver hur

Géteborgs Stad, Planhandling 31 (99)



staden expanderat och vuxit fram. Har star byggnader fran 1700-talet sida vid sida med mo-
derna byggnader fran 2000-talet. VVastra delen av omradet domineras av bebyggelse fran
1900-1935 medan den ostra delen av omradet &r mer heterogen i tillkomsttid, dock med be-
toning pa bebyggelse uppford 1970-2000-tal. Bebyggelsen bér darmed pa flera olika
berattelser — landeriet som minner om nar platsen fortfarande nyttjades for odlingsmark,
den hogborgerliga stenstaden sarskilt utformad for de valbargade, 1920-talets storgards-
kvarter med sina sociala ambitioner och evenemangsstrakets utveckling fran 1923 fram till
idag.

Naromradet innehaller nagra av stadens hogsta och mest karaktaristiska byggnader som
trots kullarna ar tydliga i landskapet. Omradets framsta landmarken utgors av Lisebergstor-
net, Lisebergshjulet och Gothia Towers. Ovriga landmarken utgérs av arkitektoniskt
framtradande byggnader som Universeum och Vérldskulturmuseet som &r mycket framtré-
dande fran till exempel Korsvagen.
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bebyggelsen. Centralt i bilden syns Korsvégens storskaliga trafikrum. (Bild: Stadsbyggnadskontoret)

Flygfotografi 6ver Korsvagen med Johannebergs landeri, det tidiga 1900-ta

Goteborgs landeriepok

Dér sekelskiftets stenstad slutade vidtog landerierna med odlingsmark och tradgrénska. En
del av denna gronska finns kvar i form av ett parkstrak fran "Himlabacken” nedanfor
Hvitfeldtska gymnasiet, via Lorensbergs villastad, Renstromsparken och Johannebergs
landeri till Lisebergs nojespark. Trots 1900-talets bebyggelse i detta strak &r det fortfarande
mojligt att uppleva detta som ett huvudsakligen gront balte.

Vid Korsvagen finns viktiga rester fran Goteborgs landeriepok. Johannebergs och Lisebergs
landerier har ett mycket stort kulturhistoriskt vérde och vittnar om hur stadens marker
nyttjades under &ldre tider. Johannebergs landeri ar idag den aldsta bevarade
bebyggelsestrukturen vid Korsvdgen. Det ingar i riksintresset “Vasastaden med omnejd”
och ar ocksa upptaget i kommunens bevarandeprogram fran ar 2000 och &r da att beteckna
som en byggnad som &r sarskilt vardefull enligt Plan- och bygglagen 8 kapitlet § 13.
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Befintlig bebyggelse inom planomradet

Inom planomradet idag finns endast en byggnad; det triangelformade huset belaget mitt pa
Korsvagens yta for vantande kollektivtrafikresendrer. Denna servicebyggnad ar ritad av
Wingardh arkitektkontor AB pa uppdrag av Vasttrafik. Byggnaden innehaller véntsal,
Presshyran, café och toaletter och tillkom 2001, da Korsvégen fick sin nuvarande
gestaltning.

Fornlamningar

Inga fornlamningar finns inom planomradet.

| naromradet finns spar av Jubileumsutstéallningen 1923, den storsta i Sverige genom
tiderna. Viktiga rester &r delar av Lisebergs nojespark, Renstromsparken med
Néckrosdammen samt den monumentala Gétaplatsen. De spar som finns bevarade ar av
hogt kulturhistoriskt varde.

Vid eventuellt patraffande av fornlamning vid framtida gravarbete ska lansstyrelsen

meddelas.
Sjéfart, Handel & Fitke
ez a g{ahnua historia
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Kartbild fran 1923 6ver Jubileumsutstallningens véstra omrade. (Stadsbyggnadskontoret)
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| narheten av planomradet finns tre arkeologiska lamningar som inte ar fasta fornlamningar
utan beddms som “6vrig kulturhistorisk [&mning” och anses ha ett visst antikvariskt vérde.
Cirka 500 meter nordvast om Korsvagen, vid Gotaplatsen finns en fornlamning med
beteckning GO 003. Cirka 300 meter éster om planomradet, delvis under Lisebergshallen
och Rondo, finns en fornlamning med beteckning GO 004. Cirka 300 meter sdder om
Korsvagen, vid Varldskultursmuseet, ligger fornlamning GO 263.

Vaster om planomradet ligger Johannebergs Landeri som tillsammans med del av
Landeriparken utgdr en fornlamning. L&nsstyrelsen beslutade den 14 november 2013 om
arkeologisk utredning av omradet. Vid undersokningen patraffades flertalet fynd fran 1600-
och 1700-talet. Resultaten fran utredningen visar tydligt att det finns bevarade lager och
konstruktioner under Landeriet och dess tradgard.

Ett flertal byggnader i planomradets narhet ingar i Goteborgs bevarandeprogram.
Detaljplanen beror, med Sodra Vagen och Korsvagens vastra del, ett omrade som ingar i
bevarandeprogrammet: Omrade 6:D Johannebergsgatan — Lundgrensgatan. Omradet ar
riksintresse och skyddat enligt Naturresurslagen (NRL) 2 kapitel.

| narheten av planomradet inom fastigheter Lorensberg 13:1-13:2 finns byggnader som ar
forklarade som statliga byggnadsminnen.

g

Omrade 6:D visar Johannebergsgatan och Lundgrensgatan. Kartan kommer fran Kulturhistoriskt

vardefull bebyggelse i Géteborg, Ett program for bevarande.
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Utanfor planomradet for Korsvagen finns ytterligare kvarter som ingar i
bevarandeprogrammet. Strax ster om planomradet ligger omrade 6:B Vasaparken —
Gotaplatsen — Renstromsparken, norrut, mellan Sodra Vagen och Skanegatan, ligger
omrade Heden 5:C Engelbrektsgatan — Korsvagen. Soderut, mellan Eklandagatan och Stdra
Végen, ligger omrade Johanneberg 7:C Carlanderska Sjukhuset — Eklandagatan.

Sociala aspekter

| arbetet med Véstlanken har en analys for sociala konsekvenser och konsekvenser for barn
genomforts. Kunskapsunderlaget som ligger till grund for analysen har erhallits med hjalp
av olika moten med tjansteman fran kommunens forvaltningar och andra aktorer,
workshopar med tjansteman, lokala aktorer och medborgare samt genom en undersokning
dar personer som valdes ut slumpmassigt fick svara pa fragor om hur de upplever platsen
samt hur de ser pa en framtida station i det tilltankta laget. Utéver detta har
platsobservationer gjorts vid ett flertal tillfallen. Analysen har varit ett arbetsredskap i
framtagandet av planférslaget. Den har kommit fram till ett antal slutsatser och
rekommendationer som legat till grund for det slutliga planforslaget.

Bilden visar lekplats och uteservering framfor Renstromsparken med Korsvagen uppe till ho-
Universeum.(Foto WSP) ger i bild.

Sammanhallen stad

Korsvégen &r en viktig knutpunkt i Goteborgs kollektivtrafiksnat och fungerar som en port
till Goteborg. Férutom att vara en bytespunkt ar Korsvéagen ocksa ett utgangslage for
besokare till de manga malpunkterna i naromradet, sdsom Universeum, Varldskulturmuseet,
Svenska Massan, Scandinavium och Liseberg. De stora attraktionerna bidrar till folklivet
men har i vissa fall en barridarskapande effekt pa grund av anlaggningarnas storskaliga
utformning och privata karaktar.

Det dr latt att ta sig till Korsvagen. Kopplingarna ar sarskilt goda norrut mot stadskérnan
och Stampen samt soderut mot Molndal. Korsvagen omges av tydliga langa strak och
siktlinjer, men platsen Korsvéagen upplevs som mer svarorienterad. Trots den tata strukturen
i naromradet &r det glest mellan malpunkterna pa Korsvagen och den stora ytan bidrar till
ett glapp i bebyggelsen.

Den dominerande infrastrukturen for trafik i kombination med de storre institutioner och
malpunkter som ligger har, medfor dock att platsen kan upplevas som storskalig vilket inte
gynnar folklivet.
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Pa hojden, strax vaster om Korsvégen ligger Renstromsparken dar Géteborgs universitet
har flera fakulteter samt universitetsbibliotek. Kopplingen mellan Korsvagen och
Renstromsparken ar bristfallig, bade visuellt och fysiskt. Gangstigen ar brant och slingrig
och inte tillganglighetsanpassad.

Samspel

Som offentlig plats besoks dock Korsvagen inte for sin egen skull. Platsen anvénds nastan
uteslutande for att vanta. Manniskor fran hela staden passerar har och far majlighet att se
och hora varandra, nagot som ar positivt for samspelsintegrationen. Den intensiva trafiken
gor att platsen i mitten far en isolerad karaktar med bristande samspel med de yttre
rummen.

Barn &r en viktig malgrupp for flera av verksamheterna i omradet vilket medfor att manga
barn passerar Korsvéagen. Pa vardagarna ar det vanligt att forskolegrupper och skolklasser
besdker nagon av verksamheterna sdsom Universeum eller Véarldskulturmuséet. Utanfor
Universeum finns en populdr lekplats som anvénds aret runt. Utdver lekplatsen rader det
stor brist pa ytor i utemiljon som ar trivsamma att vistas pa, saval for barn som for vuxna.
Det finns visserligen en park intill Landeriet men den har fa anvandare i dagslaget.

Sociotopkartan indikerar att platsen ar outnyttjad och saknar socialt vérde. Det kan dels
bero pa att den ar bullerutsatt och nagot svartillganglig fran hallplatsen men ocksa pa
bristande gestaltning. Narheten till hallplatsen, verblickbarheten och folklivet pa platsen
innebdr att Johannebergs landeri har stor potential att bli en trygg och tillganglig vistelseyta.
Det narmsta gronomradet ar annars Renstromsparken som ligger cirka 300 meter vasterut, i
anslutning till universitetet. Kopplingen mellan Korsvdgen och Renstromsparken ar dock
otydlig och hojdskillnaden forsvarar tillgangligheten. Med sitt lage mittemellan har parken
vid landeriet potential att bli en sammankopplande lank mellan Korsvédgen och
Renstromsparken, liksom till universitetsomradet.

Vardagsliv

Aven om ménga forknippar platsen med stora evenemang och attraktioner pagar det ocksa
ett visst vardagsliv i naromradet. Inom gangavstand fran platsen finns manga bostader,
arbetsplatser och 6vriga vardagsfunktioner. Férutom universitetsfakulteterna och
universitetsbiblioteket finns ett antal gymnasieskolor vilket innebér att det ror sig mycket
studenter och ungdomar i omradet under stora delar av aret. Det finns ocksa ett antal
grundskolor och forskolor som besoker eller passerar platsen i samband med utflykter.

Den begransade tillgangen till attraktiva park- och grénomraden i omgivningen drabbar
sarskilt de som bor i omradet eller vistas dar i sin vardag. Renstromsparken som tillhor
undantagen har darfor stor betydelse for de som bor, arbetar eller studerar i omradet. Om
vistelsekvaliteterna i parken vid landeriet forbattras kan &ven den fylla en viktig funktion.

Identitet

Korsvagen uppfattas av manga i forsta hand som en véntplats eller bytespunkt. Dartill
forknippas platsen med stora evenemang och publika attraktioner. Frageundersokningen
som gjorts i samband med att den sociala konsekvensanalysen togs fram, visar att
Korsvégen uppfattas som anonym och stressig men ocksa som en plats med mycket puls.
Vissa anser att den har en internationell pragel.

I naromradet finns flera landmérken och identitetsskapande malpunkter som paverkar
bilden av Korsvégen. Liseberg, Svenska Massan och Universeum ar exempel pa den hér
typen av malpunkter. Stora delar av Lisebergs och Universeums verksamhet riktar sig till en
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yngre publik, vilket innebér att platsen har stor betydelse for barn och ungdomar. Aven om
det finns bade bostader och vardagsfunktioner har de stora evenemangen allt mer kommit
att pragla omradets identitet. Generellt stracker sig malpunkternas angeldgenhet langt
bortom det lokala sammanhanget.

Malpunkterna och evenemangen som pagar i omradet drar mycket turister och platsen
paverkar saledes ocksa bilden av Goteborg. Det har varit en medveten strategi fran
Goteborgs Stads sida att skapa en koncentration av publikintensiva attraktioner runt
Korsvégen och langs med evenemangsstraket.

Halsa och sakerhet

Korsvéagen upplevs som svarframkomlig, i synnerhet utifran fotgangarnas och cyklisternas
perspektiv men ocksa for bilar. De manga trafikslagen pa platsen med korsande vagar och
évergangar bidrar till en rorig trafiksituation. Forekomsten av manga olika trafikslag gor att
grupper som barn och synskadade kan ha svart att ta sig fram pa platsen. Trafiksituationen
kraver att samtliga trafikanter som passerar platsen ar vaksamma. Det &r troligen den
forhojda vaksamheten som gor att antalet faktiska olyckor pa platsen &r l1ag. Samtidigt som
olycksfrekvensen &r lag kan trafiksituationen ge upphov till upplevd osakerhet och stress.
Det kan ocksa innebara att vissa manniskor, exempelvis manniskor med nedsatt syn eller
horsel, undviker platsen.

Trafiken pa platsen ger upphov till relativt hdga bullernivaer som har negativa effekter pa
manniskors halsa. Gronomraden och andra rekreationsmojligheter ar ocksa viktigt for
manniskors halsa. Bristen pa vistelesytor och gronomraden gor att de som bor och verkar i
omradet har langt till rekreation. Narheten till lekmiljoer och grénomraden ar sarskilt viktigt
for barnens rorelsefrihet och hélsa.

Rekreation

Korsvagen ar en viktig knutpunkt i cykelnatet med betydande cykelfloden fran fem olika
hall. Orienterbarheten och framkomligheten for cyklister har dock stora brister.

Liseberg, som ligger i planens naromrade, ar en plats som erbjuder méjlighet for méanniskor
i olika aldrar att motas, koppla av, roas, njuta av musik med mera. Platsen &r ocksa en lunga
for staden da den utgors av en relativt stor bilfri yta och innehaller mycket planterade ytor
med saval ordnade rabatter som lite friare bergsterrang. Det faktum att det kravs entréavgift
for att komma in pa Lisebergs omrade gor dock att manniskor inte har tillgang till parken pa
samma fria satt som i en offentlig park.

Landeriets tradgard och Renstromsparken med Nackrosdammen i planomradets narhet kan
nyttjas for avkoppling och rekreation. Lekplatsen framfor Universeum &r anlagd och &r po-
puldr bland barnfamiljer.

Trafik, parkering, tillganglighet och service

Goteborgs Stads trafikstrategi faststaller malsattningarna for framtidens trafik. Nagra
grundlaggande principer i strategin ar att biltrafiken ska minska med 25 procent till ar 2035
(jamfort med ar 2011). 1 vissa delar av systemet kommer det dock att krévas en storre
minskning. Korsvagen bedéms vara en sadan plats. Antalet gang- och cykelresor samt resor
med kollektivtrafik &r berdknade att fordubblas.
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Korsvagen ar tidvis hart belastad av omfattande savél bil- och kollektivtrafik som gang- och
cykeltrafik. Malpunkterna som finns i naromradet drar till sig sammanlagt cirka 6 miljoner
besokare per ar. Kraven pa tillganglighet for kollektivtrafikresenarer och passerande gang-
och cykeltrafik &r redan idag stora och kommer att 6ka nér Véastlanken byggts ut och
K2020* har genomforts.

| Korsvigen sammanstralar Sodra Vagen (n) — Skanegatan — Orgrytevagen — Sodra Vagen
(s) och Eklandagatan. | samtliga gator ror sig kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik samt bil-
trafik. Korsvagen fungerar som en stor cirkulationsplats for biltrafik, medan
kollektivtrafiken gar rakt dver torgytan. All fordonstrafik utom farligt- godstrafik ar tillaten.

Korsvagen kan upplevas som en bullrig och stokig plats som ar svar att 6verblicka och ori-
entera sig i. Det finns ett flertal barriarer till exempel kollektivtrafikens hallplatser och
gatorna som I6per runt om platsen.

Ungefar tre fjardedelar av de 64 olyckor som registrerats av polis och pa sjukhus under aren
2007-2011 drabbade oskyddade trafikanter. Endast ett fatal av dessa ledde dock till allvar-
liga skador. Halften av fotgangarolyckorna var singelolyckor pa torgytan som intraffat till
foljd av halkningar eller snubblingar.

X

Flygfoto 6ver Korsvagen, Stadsbyggnadsko-ntoret‘2015.

13 Kollektivtrafikprogram for Géteborgsregionen; antogs av férbundsstyrelsen GR i april 2009.
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Gang- och cykeltrafik

Gangtrafikanterna pa Korsvagen utgdrs framst av kollektivtrafikresenarer. Enligt Vasttrafik
uppgar antalet pa- och avstigande i Korsvagen ar 2014 till cirka 40 000 per dag, varav cirka
4000 i maxtimmen. Ungefar halften har Korsvagen som start-/malhallplats och andra half-
ten byter fran/till sparvagn eller buss och fortsatter sin resa. Det uppskattas att cirka 5000
gaende per dygn passerar Korsvagen pa vag nagon annanstans.

Gangbanor finns langs ytterkanterna av Korsvagens omgivande huvudgator. Passager mot
Korsvégens centrala torgyta ar kanaliserade via 6vergangsstallen. Pa Korsvagens dstra sida,
mellan Liseberg och Korsvagen samt mellan Svenska Massan och Korsvégen, ar éver-
gangsstallena breda, forhéjda och férsedda med stora refuger for gangtrafikpassager. Det ar
ocksa har de storsta gangflodena och biltrafikflodena korsar varandra. Det finns aven over-
gangsstallen for fotgangare pa vastra och sodra sidan av Korsvagen for passager over
gatorna till vistelseytan i Korsvagens mitt. Dessa &r dock inte lika breda och sjalvklara som
pa Korsvagens ostra sida. De flesta ar dock hastighetsdampade genom forhojningar. Murar
och tradstaket finns pa vissa stallen for att skilja kollektivtrafikknutpunkten med sina rese-
narer, fran den omgivande biltrafiken.

Korsvagen ar en del av stadens pendelcykelstrak och forbinder Goteborgs centrala delar
med omraden i séder och dster/sydost. Uppskattningsvis passerar runt 7000 cyklister
Korsvagen dagligen ar 2014, varav cirka 800 i maxtimmen. Det mest frekventerade straket
ar det som loper langs Sodra Véagen. Cykelvagnétet ar dock inte helt ssmmanhéngande.
Cyklisterna mellan Orgrytevagen och Skéanegatan har bra végalternativ via straket vid
MolIndalsan, medan alternativen ar samre for dem som ska séderut. Runt Korsvagen ar
cykelvagarna dubbelriktade.

Dagens cykelstrak runt Korsvagen (Kalla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Géteborgs Stad, Planhandling 39 (99)



Korsvagen Mitt med Gothia Towers till vénster och Lisebergshjulet till hdger i bilden. Foto WSP.

Kollektivtrafik

Korsvagen trafikeras med sex sparvagnslinjer, tva stombusslinjer och tva expressbussar.
Ovriga busslinjer med uppehall i Korsvagen uppgar till elva stycken. Privata aktérer i
linjetrafik har ocksa majlighet att angdra platsen, till exempel Flygbussarna till Landvetter

flygplats.
Den storsta andelen av busstrafiken fran centrum ankommer till Korsvagen pa Sodra Vagen

(n) och fortsatter via Orgrytevagen ut pa E6/rv40. Sparvagnstrafik trafikerar mellan Sodra
Végen (s) och Sodra Vagen (n) respektive Skanegatan.

Trafikering Korsvdgen 2014

dubbelturer per riktning i maxtimmen

skanegatan

== Sparvagn
mm Stombuss

Eklandagatan

mm Expressbuss
mm Ovrig buss

Kollektivtrafik i Korsvagen ar 2014, antal dubbelturer per riktning i maxtimmen
(Kalla: Vasttrafik, bearbetning WSP)

Korsvégen har tre hallplatsomraden, ett langs varje sida i torgets triangelformade yta.
Sparvagnar och bussar samsas om utrymmet langs norra och véstra sidan, medan endast
sparvagnar trafikerar den Ostra sidan. Hallplatsstandarden foljer Goteborgs Stads standard
med vaderskydd, sittplatser och ledstrak.
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Resenérsservice i form av vanthall, bénkar, skyltar med trafikinformation, toaletter,
bankomat och Presshyra finns i byggnaden pa torget.

Biltrafik

Korsvagen fungerar som en stor cirkulationsplats. Korsningen Eklandagatan — Sédra VVdgen
(s) ar signalreglerad. | dvrigt galler regler om foretrade for fotgangare pa markerade platser
och foretrade for sparvagnstrafiken. Hastighetsbegransningen ar 50 km/h.

Vid trafikrakning ar 2014 passerade ungefar 2 500 bilar Korsvagen under eftermiddagens
maxtimme, vilket motsvarar cirka 30 000 bilar per medelvardagsdygn. De storsta
trafikstrommarna finns i relationerna Orgrytevagen-Skanegatan och Eklandagatan-
Orgrytevagen.

Utryckningstrafik
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Figur 1. Utryckningsvégar fran huvudbrandstationen i Garda.
(Kalla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

En av Raddningstjanstens utryckningsvégar fran huvudbrandstationen i Garda gar fran Ska-
negatan, genom Korsvagen, till Eklandagatan.

Parkering och angdring

Inom planomradet och dess omedelbara narhet, som visas i figur nedan finns 147 parke-
ringsplatser for bil och 277 for cykel. Ett antal av bilparkeringarna kommer att paverkas
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under byggnationen av Vastlanken men ungefar hélften av dem kan aterstéllas da Vastlan-
ken ar fardigstalld. Ett antal av cykelparkeringarna ar kraftigt dverbelagda. Exempelvis har
cykelparkeringen vid Svenska Massans entré en belaggningsgrad pa 300 procent.

Beskrivning

Cykelparkering

Styr och stall

Avgiftsbelad
Avgiftsbelagd/Boendeparkering

10 min/Boendeparkering

10 min

Hyrd/Reserverad/Storre privat P-plats
Handicapplats

Pa/Avslappningszon

Taxi

Lastzon
Bilpool
MC-parkering

IRRURRCA0NERD

Bygg-
arbetsplats

ANTAL P-Platser
Inom markerat omrade

TOT ANTAL BILPARKERINGAR: 147

TOT ANTAL CYKELPARKERINGAR: 277

HCP-PLATSER: 9

Fértydligande
STYR OCH STALL CYKLAR: 45

Procentsatsen bredvid cykelparkeringarna visar
vilken beldggning parkeringen hade vid invente-
ringen, vilken utférdes 2014-05-27 (tisdag) kl 15:30,
soligt vider

Forklaring till cykelparkeringstyper

a) Stang med majlighet att l3sa fast ramen i
b) Bige med mdjlighet att lasa fast ramen i
<) "Vanligt”stall som man faster hjuleti

d) *Spiralstall’. Cyklar star snett i stéllet,
stallet anses olampligt. 0 % belaggningg vid
inventering.

* p-forbud 7-9 & 15-18, ser ut som en vanlig fil

Mérkgrd markering visar inventeringens avgransning
for bilparkering
BI& markering visar avgransning for cykelparkering

Flera ytor som treligtvis anvands som lastytor ar inte
markerade, tex vid Svenska massan och vid Scandi-
navium. Vid inventeringen anteckandes endast
skyltade parkerings/lastytor.

Dagens parkeringssituation i och kring planomradet for Station Korsvagen. (Kélla: WSP)

Kapacitet och tillganglighet

Hojdskillnaderna i vaster och de mycket stora avstanden mellan korsningarna i dster ger
Korsvédgen en mindre god tillgédnglighet i gatunétet. Korsvégens centrala plats & som en 0
omgardad av trafik. Gang- och cykelforbindelserna vid Korsvégen ar otydliga och inte
sjalvforklarande. Den tydligaste kopplingen mellan Korsvégen och innerstaden ar Sédra
Végen.

De stora bil- och kollektivtrafikflodena utgor &ven vésentliga barriérer for oskyddade trafi-
kanter, framst i norddstra delen av Korsvagen.

Kapaciteten och framkomligheten &r idag begransad for alla fordonsslag under hogtrafik,
vilket gor att det uppstar koer i vissa strak, bland annat for den vastgaende biltrafiken pa
Orgrytevagen.

Tillgangligheten for rérelsehindrade ar i huvudsak val tillgodosedd avseende till exempel
instegshojder till buss/sparvagn, ledstrak med mera. En del kanstenspassager, bland annat
mot Liseberg, behéver dock atgardas.
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Service

Korsvéagen ligger sydost om stadens centrum men med god tillganglighet till olika typer av
service. Pa kartan nedan ar lekplatser, skolor och forskolor, vardcentraler, matbutiker,
idrottsanldggningar och storre evenemangsanlédggningar markerade.

Tradgardsforeningen . e s -
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Baltesspannarparkén e
et 5 Liseberg A g G Vg
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i Liseberg
Universeum
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@ Grundskola @ Matbutik

Lekplats @ Vardanlaggning
: -l

500 m

S P —

F

L - g A 5 , byt e
Karta med olika platser for service markerad. Planomradet markerat med en rod cirkel. (WSP)

Det som utmarker Korsvagens placering ar att i den direkta narheten av planomradet, det
vill sga att inom en radie om 200-300 meter, saknas det mesta av ovan
serviceanlaggningar. Har ligger de stora evenemangsplatserna som Svenska Massan,
Liseberg och Universeum samt en storre matbutik, Ica Focus. P4 gangavstand fran
Korsvagen ligger ocksa Gotaplatsen med konsthall, konserthus, teater och bibliotek.

Inom hela omradet pa kartan ovan, dven nara Korsvagen, finns butiker och frisorsalonger
samt ett stort antal restauranger. Dessa ar sa vanligt forekommande att det inte bedomts
rimligt att markera dem pa kartan.

En hel del leveranstrafik trafikerar omradet. De flesta godsmottagningarna berdr endast
Korsvagen indirekt, forutom Universeum. De tar emot sitt gods uppe pa berget bakom sin
byggnad och tillfarten gar via Korsvagen. Denna véag anvands dessutom temporért av
Liseberg och fungerar &ven som raddningsvag.

Teknisk forsorjning

Ledningar

Ett stort antal ledningar for stadens infrastruktur passerar planomradet. Dessa ledningar be-
hover i olika omfattning laggas om for att mojliggéra en 16sning med tagtrafik i tunnel
genom planomradet. Denna omlaggning hanteras i detaljplanen for Vastlanken — jarnvags-
tunneln samt i Jarnvagsplan Vastlanken och beskrivs darmed inte ndrmare i detta dokument.
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Pa Korsvagen och runt om finns ledningar (vatten- och avloppsledningar,
fjarvarmeledningar, bredband, el och teleledningar) bade underjordiska och i luften. Vaster
om Korsvégen finns ledningar i underjordiska tunnlar. S6der om Korsvagen mellan
Eklandagatan och Sodra Vagen finns en transformatorstation och en gasstation.

Dagvatten

Omradet vid Station Korsvagen avvattnas idag dels genom kombinerat spill- och dagvatten-
ledningssystem fran Eklandagatan och Sédra Vagen langs Skanegatan till Kodammarna och
dels via separata dagvattenledningar 6sterut mot Molndalsan. Det stalls hoga krav pa dag-
vattenhanteringen inom planomradet da det ansluter till kombinerat avioppssystem.

Goteborgs Stad har tagit fram en dagvattenutredning for projektet 4.
Storningar och risker

Luftmiljo

I nulaget finns en nedatgaende trend for halten av luftfororeningar i centrala Géteborg men
trots det dverskrids miljokvalitetsnormer (gransvarden) pa ett antal stallen. Halterna av kva-
vedioxid vantas att fortsatta sjunka i Goteborgsomradet till f6ljd av minskade utslapp fran
framforallt vagtrafik och sjofart, men ar anda den luftférorening dar Géteborg Stad har
storst problem att klara miljokvalitetsnormen och miljomalen. Osakerheter finns emellertid
for enskilda gaturum som finns i centrala Goteborg.

For PM10*° klaras miljokvalitetsnormen enligt matningar, men miljomalet riskerar att inte
kunna klaras. Enligt berakningar klaras miljokvalitetsnormen for PM10 6verallt i Goteborg
forutom mycket nara eller pa storre trafikleder. Miljomalet 6verskrids dock pa vissa platser
centralt i Goteborg.

Buller

Korsvagen med omgivande bebyggelse &r, enligt matningar, utsatt for hoga bullernivaer pa
grund av de stora flodena av vag- och spartrafik. Stora delar av omradet har nivaer 6ver 65
dBA 8, se figur nedan. For Johannebergs landeri och Lisebergsomradet ar nivaerna upp till
65 dBA ekvivalent niva. De ekvivalenta ljudnivaerna vid de mest utsatta fasaderna dver 65
dBA men under 70 dBA. Som jamforelsetal kan ndmnas att enligt proposition 1996/97:53
galler vid nybyggnation av bostadsbebyggelse riktvardet 55 dBA ekvivalent bullerniva ut-
omhus.

Den maximal ljudtrycksniva fran dels vag-, dels spartrafik 6verskrider 70 dBA i stora delar
av omradet, nagot lagre for sparbundna trafiken. For landeriet och Lisebergsomradet ar ni-
vaerna upp till 70 dBA.

14 Dagvattenutredning, Véastldnken Korsvégen, Kretslopp och vatten, 2017-08-01

15 Grénsvérdet PM10 innebér att halten av partiklar inte f8r éverstiga 15 mikrogram per kubikmeter luft
berdknat som ett 8rsmedelvérde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft beréknat som ett dygnsme-
delvérde.

16 Trafikbullerutredning Detaljplan fér Védstldnken Station Korsvdgen med omgivning, Akustikforum,
2015-02-06
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Ekvivalent bullerniva fran vagtrafik och sparbunden trafik, nulage (utdrag fran Akustikforum 2015-06-01)

Stomljud och vibrationer

Inom Goteborg finns maktiga leror pa flera stallen som kan ge upphov till stérande vibrat-
ioner kring jarnvagar och publikevenemang med hoppande manniskor. Aven tagtrafik och
vagtrafik ger upphov till storande vibrationer. Vibrationer ar endast aktuella da tagtrafiken
gar ovan jord pa vibrationskénslig mark, som till exempel leror och gyttjor med stor mak-
tighet. Trafikverket har i nuldget inga kanda platser utmed jarnvéagsstrackan dar riktvarden
for komfortstorande vibrationer dverskrids.

Trafikverket utreder buller, vibrationer och stomljud fran tagtrafiken i tunneln samt gor
aven en bullerutredning for byggskedet.

Sparvagnstrafiken och i viss fordonstrafik kan i viss man orsaka storningar i form av vibrat-
ioner, men det finns inget underlag som visar hur nuvarande situation ser ut i detta
avseende. Det finns inga uppgifter som tyder pa att nuvarande fordon- och sparvagnstrafik
vid Korsvagen orsakar vibrationer som ar hogre an komfortstérande nivaer.

Elektromagnetiska falt

I den miljomedicinska utredning som gjorts i samband med planarbetet anges att tagtrafiken
i den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till nagra extra sjukdomsfall pa grund av
elektromagnetiska falt. Detta baseras pa de genomforda berakningarna som visar att det
langs delar av tunnelstrackan kommer att uppkomma 6kningar av det genomsnittliga mag-
netfaltet med cirka 0,1 mikrotesla. | dvriga matpunkter ar arsmedelvardena klart lagre och
ofta helt férsumbara.

Hoga vattennivaer

Hoga vattennivaer i Goteborg i framtiden paverkas av extrema havsnivaer, extrem neder-
bord, stadens marknivaer och avvattningsvagar. Géteborgs innerstad ar belagen i ett laglant
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omrade som omgérdas av Géta alv, Hamnkanalen, MélIndalsans- och Saveans utlopp och
kan komma att paverkas av 6versvamningar. Marken kring Korsvéagen och Skanegatan lig-
ger pa nivan cirka +7 for att svagt slutta ned mot nivan cirka +3 vid Orgrytevigens passage
éver MolIndalsan.

| Goteborgs centrala delar ligger normalvattenstandet i koordinatsystemet RH 2000 pa
+0,147 och hogsta hogvattennivan pa +1,85 enligt “Dagvatten, si gor vi, handbok for kom-
munal planering och forvaltning”. I densamma rekommenderas lagsta golvniva pa fardigt
golv uppga till minst +2,85.

Byggnader och samhallsviktiga anlaggningar i omradet, det vill sdga sddant som garanterar
stadens funktion inom teknisk forsorjning, ska forlaggas pa lagst +2,8 respektive +3,8 i
Overensstdammelse med gallande dversiktsplan.

Utgangsnivaer for fortsatt arbete med att sakra omradets tillganglighet vid en 6versvam-
ningssituation ar att byggnader ska kunna nas av raddningstjansten vilket innebar att dessa
vagar ska kunna begrénsas till att drabbas av max 0,2 meter 6versvdmning.

Inom staden pagar en diskussion och arbete med att sakra staden mot hoga vattenstand i ett
langre tidsperspektiv och en héjning av planeringsnivaerna kan vara nédvandig.

Norr om omradet vid Station Korsvagen finns ett laglant omrade langs Skanegatan som vid
extrem nederbord kan bli instangt och orsaka dversvamningar. Fran Mélndalsvagen, via
Korsvigen ner langs Orgrytevagen finns tva ytliga vattenvagar vilka bada mynnar i Méln-
dalsan, se figur nedan.

L AN e w5 g
Avrinningsvagar och lokala sankor i terrangen vid omradet Station Korsvagen. Kartan visar lokala sankor
(roda ytor) och naturliga avrinningsvégar (bla linjer). Orange farg illustrerar ytor dar det finns stor risk for

att vatten ansamlas pa markytan.'’

17 pagvattenutredning till detaljplan och &ndring av detaljplaner fér stationsomr8dena fér Véstlanken
2014-04-11, Norconsult

Géteborgs Stad, Planhandling 46 (99)



Detaljplanens inneb6rd och genomférande

Korsvéagen igar, idag och i framtiden

Korsvagen har en lang tradition som korsvag och brytpunkt i staden. Historiskt sett har
detta varit stadens sodra entré och de ursprungliga vag- och sparvéagsstrackningarna &r
bevarade. Pa platsen 6verlagras stadsplanemonster fran olika tidsperioder. Den éldre
stenstaden fran 1800- och 1900-talets forsta halft moter den modernare och mer storskaligt
fragmenterade staden.

Jubileumsutstallningen 1923 har satt spar i anvandning och skala av omradet kring
Korsvagen. Gotaplatsen, Renstrdmsparken, Johannebergs landeri, Svenska Mdassan och
Liseberg har paverkat eller paverkats av denna utstallning.

Korsvagen upplevs idag som ett pulserade och fartfyllt rum, dock svaréverskadligt och
splittrat, dominerat av trafik. Platsen omges av parkmiljéer med institutioner som
Goteborgs Universitet i vaster och njesparken Liseberg i 6ster. Johannebergs landeri
paminner om de landerier som omgav staden och dominerar vistra sidan av Korsvagen.

| framtiden kommer platsen att fa en an starkare betydelse bade lokalt, regionalt och
nationellt, med Vastlanken som katalysator for omradets utveckling. Biltrafiken minskas till
fordel for kollektivtrafik och gaende/cyklister enligt den trafikstrategi som Goteborgs Stad
antagit. Korsvagen ska aven i fortsattningen vara en entrépunkt till centrum, dar métet sker
mellan stenstaden och evenemangsstaden. Genom planforslaget fortydligas viktiga strak
mellan olika stadsdelar sa att forutsattningar skapas for utveckling av narliggande
verksamheter.

Platsen &r tankt att fungera som en effektiv kollektivtrafikknutpunkt. P4 Korsvagen ska bus-
sar samsas med sparvagnar pa gemensamma hallplatslagen. Det ska vara enkelt, smidigt
och tryggt att rora sig till fots och med cykel pa och kring platsen. Tydliga och gena kopp-
lingar for fotgangare och cyklister planeras darfor i omradet.

Korsvagen utformas som ett sammanhallet och strukturerat stadsrum, som tar tillvara
historiska spar och samband, dar viktiga varden ar kontinuitet i form av sammanhéngande
stadsvav, samspel mellan vistelseytor, byggnader, hallplatser och strak. Bebyggelse i
strategiska lagen definierar platser och hyser nya, kompletterande verksamheter. Gronskan
pa vardera sidan av Korsvégen, vid Johannebergs landeri och i dess forlangning
Renstromsparken samt Liseberg, tillats flyta ner pa Korsvégen.

Planfdrslaget innebar att flera sammanhangande platser skapas. Dessa definieras av
omgivande bebyggelse, har goda sollagen och samspelar med varandra genom strak.
Korsvégen ska vara en pulserande och levande plats i staden med olika anvandning och
aktiviteter 6ver dygnet. Det ska darfor finnas en flexibilitet i anvédndandet av platserna 6ver
tid och efter behov. Kopplingen till centrala Goteborg via Sdra VVdgen ska vara tydlig och
naturlig. Tillganglighet till Johannebergs landeri, Renstromsparken och Campus Néckrosen
ska forbattras. Orgrytevagen kan & en dndrad karaktar som stadsgata genom mindre
biltrafik, fler cykelvagar och breda promenadstrak. Gaturummet vid Sodra Vagen séderut
forlangs mot Korsvagen och omges av torg och cykelstrak. Aven Skanegatan kan ges en ny
utformning med breda trottoarer, tradalléer, cykelvagar och angoringsmdjligheter. Den
ostra sidan av Skanegatan kommer fortsattningsvis vara en viktig infartsvag till innerstaden
medan den véstra sidan kommer ha karaktaren av en gangfartsgata eller mindre lokalgata
till kvarteret.
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Station Korsvéagen, 6vergripande beskrivning

SVENSKA MASSAN

LANDERIPARKEN

UNIVERSEUM

2 K\ ‘
Illustrationsritning, Station Rorsvégen
Station Korsvagen ar en underjordisk station som stracker sig fran Renstromsparken i véster
till Liseberg i Oster. Illustrationsplanen visar pa mojlig utbyggnad enligt planforslaget. Har
syns de tva uppgangarna inom planomradet. Den ena ar lokaliserad centralt pa Korsvégen i
en ny stationsbyggnad pa torget. Den andra uppgangen kommer att ligga vid Ostra sidan av
Korsvégen och &r tankt att integreras i en ny byggnad dar det &ven kommer att finnas andra
verksamheter. Station Korsvagen kommer aven att ha en tredje stationsuppgang, i

anslutning till Olof Wijksgatan, alltsa utanfor foreliggande planomrade. Uppgangen
kommer framst att betjdna universitetet och Gotaplatsen.
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Pa Korsvagen, i anslutning till uppgangarna fran Vastlanken, finns tva hallplatsomraden
som kan rymma den 6kade kollektivtrafiken och framtidens langre sparvagnar.
Triangelformen aterkommer som formgivande element. Forslaget innebar mojlighet att
skapa storre och mindre sammanhangande platser av varierad karaktdr, med ambitionen
mer gronska.

Genomfartstrafik fran Orgrytevagen och Skanegatan séderut kommer i framtiden inte att
vara majlig. Framfor kvarteret mellan Skanegatan och Sodra Vagen foreslas istéllet en
platsbildning, déar endast enkelriktad lokaltrafik samt angorings- och servicetrafik kommer
att kora. Cykelstrak planeras som dubbelriktade cykelvagar langs Korsvagens kanter. Ett
cykelgarage foreslas anlaggas under mark i mellanplanet. Nerfarten till detta garage
kommer att anlaggas pa ostra sidan av Korsvagen. Utover garaget foreslas en mangd
parkeringsplatser for cyklar anlaggas i markplan.

Genom den nya tagstationen och en tatare buss- och sparvagnstrafik kommer storre
strommar av resendrer att rora sig pa platsen jamfort med idag. Forslaget innebar att
trafiksituationen pa Korsvagen forandras genom att fotgangare och cyklister far battre
tillganglighet pa bekostnad av bilisternas framkomlighet. Bade kapacitet och hastighet for
bilister kommer att bli lagre nar de oskyddade trafikanternas framkomlighet prioriteras.

De allmanna platserna ar pa plankartan betecknade TORG respektive GATA. Beteckningen
GATA har valts istéllet for den tidigare beteckningen HUVUDGATA (avsedd for gator
med genomfartstrafik) for att tydligare beskriva intentionerna med den nya trafikmiljon vid
Korsvéagen.
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Torg

Bil- och kollektivtrafik kommer dven fortsattningsvis att pragla Korsvégen, men genom att
prioritera de oskyddade trafikanterna framfor biltrafiken, finns det utrymme for att héja
platsens status som stadsrum. Gronskan har méjlighet att ta mer plats pa torget an idag.
Stadslivet berikas av fler publika verksamheter och fler mojligheter till olika sociala aktivi-
teter. Forslaget innebar ocksa att fler och storre ytor kan utformas for till exempel
uteservering, trivsamma sittplatser for vantan. Detta kommer att gora platsen mer levande.

Den centrala torgytan kommer att omges av biltrafikstrak forutom mot nordvast, dar endast
angorings- och servicetrafik tillats.

Platsen kommer att korsas av sparvagnstrafik i nordsydlig riktning. Aven lings platsens
norra del kommer buss- och sparvagnstrafik att passera. Dessa strak kommer att medfora en
viss barridr for fotgangarrorelser dver torget. Passagemojligheter 6ver sparen kommer att
finnas. Skarmtak och vanthallar far byggas vid héllplatserna. Utformning och placering i
detalj provas i bygglov.

Korsvagen ska utformas med hdg kvalitet och med stort inslag av trad och gronska samt
upplevas valkomnande och trygg. Platsen ska fungera for effektiva byten mellan olika
trafikslag med tydlig information och gena rorelsestrak. Platsen ska ocksa erbjuda majlighet
till en stunds avkoppling, bade inomhus och utomhus.

Det ar 6nskvart att fa ned dagsljus till mellanplanet och eventuellt ner till perrongerna. Plan-
forslaget tillater darfor att lanterniner far placeras pa torget. Dessa far ha en hogsta
byggnadshojd pa 0,5 meter och kan utformas sa att de kan ge sittmdjlighet med nagon form
av ryggstod.

En mindre platshildning foreslas pa Korvéagens norra del, mellan Skanegatan och Sédra
Végen. Da den barriar som dagens biltrafik utgor till storsta delen férsvinner, skapas en
naturligare och mer framkomlig koppling fran Korsvagen mot promenad- och cykelstraken
langs Skanegatan och Sodra Véagen. Den nya platshildningen vetter mot soder vilket ger
potential for sittmdjligheter i sollage. En annan positiv konsekvens av denna férandring ar
att bostaderna i detta kvarter blir mindre bullerutsatta da genomfartstrafiken tas bort.

| 6stra delen av planomradet kommer ytterligare en plats att utvecklas, framfor Universeum
och de nya byggratterna norr om Universeum. Har kan gronska sippra ner fran Lise-
bergparken, eventuellt i en trappa som forbinder platsen med Liseberg. Platsen har bra
solférhallanden och stor potential att bli ett trevligt tillskott i omradet.

Universeum har idag en lekplats pa sin tomt intill huvudentrén. Sedan tidigare har Uni-
verseum utbyggnadsmajligheter pa denna del av tomten. Om dessa realiseras ar det inte
troligt att lekplatsen kan rymmas, atminstone inte i den omfattning som den har idag. Géte-
borgs Stad och Universum anser att lekplatsen fyller en viktig funktion i omradet och
ambitionen ar att i sa fall mojliggora en ersattningsplats inom eller i direkt anslutning till
torgytan utanfér Universeum.

Goteborgs Stad, Planhandling 50 (99)



Bebyggelse

Station Korsvagen under mark

Mellanplanet under mittentrén vid Korsvagen. Illustration Trafikverket.

Planférslaget medger en jarnvagstunnel under mark med dragning enligt Trafikverkets jarn-
vagsplan for Vastlanken och Goteborgs Stad forslag till detaljplan for jarnvéagstunnel.
Aktuell detaljplan for Korsvagen kommer inom sin avgransning att ersatta delar av Andring
av detaljplan (ADP) for jarnvégstunnel. Dessa planer medger dock samma andamal. Utover
jarnvagstunnel tillats service- och teknikutrymmen kopplat till jarnvéagen.

Vid Korsvagen ligger stationens plattformar cirka 17 meter under mark och vid Renstrém-
sparken cirka 31 meter. Stationen ligger till halften i bergtunnel och till halften i
betongtunnel. Stationen planeras for fyra spar och tva plattformar. Varje plattform &r 250
meter lang och 19 meter bred. Uppgangarna fran plattformarna placeras i stationens bada
ytterdndar samt i mittdelen.

Over sparen och plattformarna byggs ett mellanplan med forbindelser upp till Korsvagens
uppgangar och ner till Vastlankens plattformar. | mellanplanet blir det mojligt att skapa ut-
rymmen for handel och for servicefunktioner. Det kommer dven att finnas moéjlighet att
bygga ett cykelgarage samt en direktanslutning till Universeum. Mellanplanet kommer att
nas via trappor, rulltrappor, hissar, samt nedfart till cykelgarage.

Planen anger inom ett omrade en djupbyggnadsbegransning som talar om upp till vilken
niva schaktning, spontning, borrning, palning eller andra ingrepp i undergrunden far goras.
Begransning tar hansyn till skyddsomrade for jarnvagstunnel.

En gangtunnel fran mellanplanet under Orgrytevagen fram till hornet av Skanegatan och
Orgrytevigen fanns i samradsskedet. Forberedande atgarder i mellanplanet for en majlig
gangtunnel mot Svenska Méassan kommer att utforas i samband med utbyggnaden av mel-
lanplanet. Genomforandet av resterande del av tunneln har dock skjutits pa framtiden.
Planen mojliggor att tunneln byggs.
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Bilden visar den visuella kontakten mellan vaningsplanen genom hisschaktet vid Korsvagens mittenentré.
Markplan, mellanplan och plattform visas i sektionen. (Illustration Trafikverket)

Stationsbyggnad pa Korsvagen

En av uppgangarna fran Vastlanken kommer att placeras centralt pa Korsvéagen i en
stationsbyggnad i en vaning. Denna uppgang blir det naturliga valet for bytesresenarer och
fotgangare med mal i nordvast och sydvast. Planforslaget reglerar en hogsta totalhojd pa 6
meter for entrébyggnaden. Byggnaden bor upplevas transparent och i stérsta mojliga man
inta ha nagra baksidor. Dessutom bor dess funktion som entré till jarnvagsstationen vara

tydlig.
Stationsbyggnaden kommer att innehalla trappor, rulltrappor, hissar, utrymme for

biljettautomater och ovrig trafikinformation. Planen mojliggdr for verksamheter.
Ambitionen &r att mojliggora dagsljusnedslapp fran markplan till mellanplan.

Bebyggelse med stationsuppgang pa Ostra delen av Korsvagen

I korsningen Korsvagen/Orgrytevagen, mojliggors nybyggnation for centrumandamal. |
denna byggnad foreslas en uppgang for Vastlanken att integreras. Denna uppgang kommer
att hantera stora resenarsfloden da den blir huvudentré for evenemangsbesokarna.

Planférslaget mojliggor centrumandamal, kultur och fritid. Bestammelsen centrumandamal,
C, pa plankartan innefattar all verksamhet som bor ligga centralt och vara latt att na for
manniskor. Detta kan exempelvis vara butiker, service, kontor, restaurang och handel. An-
vandning som regleras med andra bestammelser, exempelvis bostader, ingr inte i
bestammelsen C. Bestammelsen kultur- och fritidsandamal, R, innefattar sadan anvandning
som riktar sig till besdkare som till exempel museum, nojesparker samt sport- och idrottsan-
laggningar.

I markplan kommer det utdver stationsentré, att finnas separata insatsvagar for raddnings-
tjansten. Aven teknisk anlaggning och jarnvagsandamal kan rymmas inom byggnaden.
Ventilation fran jarnvagstunneln kommer att integreras i byggnaden.

Byggratten for den Gstra stationsuppgangen tillater en hojd om som mest +21,5. Da omgi-
vande mark pa torgytan ligger pa cirka +7, innebar det en hojd pa byggnaden om 14,5
meter.
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Universeum

| sydostra delen av planomradet finns en byggréatt for utbyggnad av Universeum. Denna
byggratt kom till stand 1999 i samband med detaljplanen for Universeum. Planférslaget for-

andrar inte byggratten ovan mark. Daremot har nya markanvéandningar for underjordisk
jarnvéagsstation och dess servicefunktioner lagts till i planen.

Befintlig bebyggelse

Den triangelformiga byggnaden som idag ligger centralt placerad pa Korsvagen och som

inrymmer resenarsservice, pressbyra med mera kommer att rivas i samband med byggandet
av Vastlanken.

Trafik och parkering
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Ilustration av trafikforslag for Korsvéagen. (Kalla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Trafiklosningen for Korsvéagen utgar fran malet att sakerstéalla en levande och effektiv kol-
lektivtrafikknutpunkt, samtidigt som dven malet att skapa forutséttningar for en
stadsfornyelse i omradet maste tillgodoses.

Trafikutformningen ar uppbyggd kring en sparlosning med tva samlade hallplatslagen. Det
ena hallplatslaget lokaliseras mitt pa Korsvagen for nordsydlig kollektivtrafik och det andra
i Orgrytevagen for 6stvistlig kollektivtrafik. 1 ytan mellan de tva hallplatserna skapas en
bytesyta som ocksa far kopplingar till Vastlankens entréer.
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Gangbanor, cykelbanor och korvagar for bil ligger i ytterkanterna av Korsvagen narmast de
omgivande kvarteren. Bilar trafikerar Korsvégen langs enkla, smala korfalt, vilket borgar
for laga fordonshastigheter. Tillgangligheten i omradet blir daremot god, med mojlighet att
na alla adresser med bil. Gang- och cykelbanorna far generdsa bredder som ska klara det
forvantade stora tillskottet av gaende och cyklister.

| omradets sodra del anldggs en stor oval cirkulationsplats. Har fordelas och regleras biltra-
fiken in i Korsvagen och utformningen mojliggor hog prioritet for kollektivtrafiken.

Den nya trafikldsningen 6ppnar for mojligheten att skapa flera nya stadsrum - nordvéstra

hornet framfor Korsvéagen 1, ytorna mitt pa Korsvagen i anslutning till Vastlankens vastra
uppgang, framfor Svenska Massans entré samt mellan Universeum och Vastlankens ostra
uppgang. Losningen frigor ocksa dagens trafikytor strax norr om Eklandagatan.

Nedan beskrivs trafikforslaget utifran varje trafikslag. For ytterligare beskrivning se PM
Trafik del 1 — Trafikforslag for Korsvagen och PM Trafik del 2 — Systemanalyser och kapa-
citetsherakningar for Korsvagen, 2017-03-27.

Gangtrafik

Ilustration dver gangstrak. (Kalla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Omdaningen av Korsvégen syftar i hog grad till att det ska bli attraktivare att rora sig till
fots, bade for den som beséker omradet och for den som passerar platsen pa sin promenad.
Pa Korsvagen skapas stora sammanhangande torgytor for gaende och vistelse. Genom has-
tighetssdkrade korsningspunkter mot biltrafiken ska det bli I&tt att rora sig mellan de olika
torgytorna. Omkring den nya byggratten mitt pa Korsvagen ordnas generdsa gangbredder,
for att det ska vara tillgangligt for gaende ocksa nar det &r manga manniskor och mycket
kollektivtrafik pa Korsvagen.
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Runt hela Korsvagen anlaggs breda gangbanor som kan ta emot &ven stora mangder ga-
ende. Langs parken pa vastra sidan kombineras en fyra meter bred gangbana med en
intilliggande dubbelriktad fyra meter bred cykelbana. Pa norra delen, vid Johannebergs lan-
deri, kommer anpassning till kulturmiljén att kravas vilket innebar nagot smalare utrymmen
for bade gaende och cyklister. Aven forbi Svenska méssan kommer en gang- och cykelbana
att anlaggas. Langs Ostra kanten kommer gaende att fa torget framfor Universeum och
framfor den tillkommande byggnaden runt Vastlankens entré, till sitt férfogande.

Framfor den ostra entrén till Vastlanken kommer en bred forhojd passage for gaende dver
bade cykelbanan och bilvagen att anlaggas. Losningen ger en mycket hog prioritet for ga-
ende, vilket har bedomts sarskilt viktigt i anslutning till Vastlankens uppgang.

I nordvastra delen vid Korsvéagen 1 skapas en stor torgyta dar bade gaende, cyklister och en
liten mangd enkelriktad biltrafik till och fran det narmaste kvarteret kommer att samsas.

| Korsvagens sddra del mot Eklandagatan och S6dra VVagen kommer hastighetssakrade
overgangsstallen for gaende och relativt generdsa gangbanor att anlaggas. En sadan l6sning
foreslas dven vid Orgrytevagen strax oster om héllplatsen.

Korsningspunkterna mot biltrafiken samordnas mestadels for gaende och cyklister och mat-
ten &r anpassade for att klara stora méngder resenarer. Refuger och vantytor gors generellt
breda for att det ska upplevas sékert. Sparvagnshallplatserna har matt som ska klara forbi-
passerande och manga bytesresenarer samtidigt.

Stangsel och staket ska undvikas pa Korsvéagen, bland annat for att det ger omvéagar och for-
samrar situationen for gaende. Istéllet har trafiklosningen anpassats for att ge generellt laga
hastigheter for fordonen, vilket ocksa ger hog sakerhet och skapar en trygg trafiksituation. |
de fall man anda vill forhindra att gdende korsar sparen i vissa lagen, kan detta istallet 16sas
genom medveten placering av till exempel cykelparkeringar och andra anordningar som
anda behdvs i miljon.

En framtida gangtunnel mellan Svenska massan och Vastlankens mellanplan mojliggors.
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Cykeltrafik
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Ilustration over cykelstrak. (Kalla: Trafikkontoret, beafbetning WSP)

Korsvagen planeras for att kunna ta emot uppemot tre ganger sa manga cyklister som idag.
Korsvagens nu planerade omdaning innebar att platsen behdver fungera bra for den som ska
cykla forbi Korsvéagen i rusningstid, men ocksa for den som har Korsvagen som en mal- el-
ler bytespunkt och enkelt och sakert behdver kunna parkera sin cykel.

Korsvagen foreslas kantas av fyra meter breda dubbelriktade cykelbanor. Pa vastra sidan
langs parken, ligger cykelbanan tillsammans med en bred gangbana. Biltrafiken loper bred-
vid pa en separat enkelriktad korbana, med en bred skiljeremsa mot cyklisterna.
Motsvarande 16sning med cykelbanan ihop med gangbanan géller ocksa pa strackan forbi
Svenska Massan, och kring cirkulationen med anslutande gator.

Langs den ostra kanten ar den dubbelriktade cykelbanan forlagd pa en lagre niva tillsam-
mans med bilvagen. Mellan cyklarna och bilarna finns en meterbred skiljeremsa.
Anledningen till att man valt en annan princip for cyklisterna pa den hér strackan ar en an-
passning till de gaendes behov. For att sékerstalla effektiva byten for kollektivresenarerna
behover bade bilister och cyklister véja for gadende vid den forhojda passagen som kopplar
ihop Ostra entrén med bytestorget.

Mellan Sodra Végens norra del och Skanegatan kommer troligen ingen separat cykelbana
att anlaggas, utan cyklister kan komma att fa gemensam koryta med en mycket begréansad
méangd bilar. En annan ténkbar I6sning ar att platsen framfor Korsvégen 1 utformas som ett
gemensamt torg dar gaende, cyklister och bilister samsas.

Overfarter och passager for cyklister I16ses huvudsakligen gemensamt med géende. Bredd-
matt och radier pa cykelbanorna anpassas for att klara stora mangder cyklister pA samma
gang. Refuger och vantytor gors generellt breda for att det ska upplevas sakert att stanna
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med sin cykel. Torgytorna anpassas inte sarskilt for cykling, men pa samma satt som pa en
gagata finns det alltid mojligheter for cykling pa gaendes villkor.

Kollektivtrafik
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Ilustration dver kollektivtrafikstrak. (Kalla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Trafikforslaget avseende kollektivtrafiken bygger pa tva stora samlade hallplatsomraden.
Mitt pa Korsvagen anlaggs dubbla sparlagen for trafiken i nordsydlig riktning. Dar kommer
samtliga sparvagnslinjer fran Mdélndalshallet att stanna. 1 Orgrytevagen, framfor Svenska
massans entré, anlaggs en sparvagnshallplats i mitten med busshallplatser pa “utsidorna”.
Bade spartrafik och bussar kan med den har 16sningen fortséatta mot bade Skanegatan och
Sddra Vagen norrut.

Den framtida kollektivtrafiken i Goteborg innebar hogre turtathet och langre sparvagnar.
Korsvagen kommer att utformas utifran behovet av langre hallplatser och de geometriska
utrymmen som de langre sparvagnarna kraver. Tillganglighetsanpassning ska félja de anvis-
ningar som Goteborgs Stad tillampar. Skarmtak och vénthallar far byggas vid hallplatserna.
Utformning och placering i detalj provas i bygglov.

Den foreslagna trafiklosningen fungerar bade med och utan en eventuell ny sparlank i Eng-
elbrektsgatan. Trafiklosningen ger mojlighet att i framtiden kora all kollektivtrafik via
Skanegatan, forutsatt att det byggs nya spar mot Avenyn via till exempel Engelbrektsgatan.
En sadan trafikering skulle i sa fall syfta till att frigéra S6dra Véagen fran spar och bussar for
att skapa en attraktiv promenadgata som kopplar Korsvagen till city.

For resenarer som reser med Vastlanken finns tva uppgangar pa Korsvagen: en uppgang pa
den centrala torgytan och en uppgang i Korsvéagens dstra del, pa den 6stra sidan av bilva-
gen. Den centralt belagna entrén forvantas framst att anvandas av resenarer med mal i
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nordvast och sydvast, medan den Ostra leder resenérer mot Skanegatan, Svenska Méassan,
Liseberg och vidare osterut via Orgrytevagen.

Den resenérsservice som kommer att erbjudas kommer troligen motsvara den som erbjuds
idag. Se &ven avsnittet ”Bebyggelse” tidigare i planbeskrivningen.

Antalet kollektivtrafikresenarer som kommer att rora sig pa Korsvéagen forvantas fordubblas
till &r 2035 jamfort med ar 2014. Resandet med enbart buss och/eller sparvagn dominerar
aven i fortsattningen platsen. Runt en tredjedel av resenérerna forvantas nyttja Véstlanken.

Trafikeringen av buss- och sparvagnstrafik ar 2035 som visas i figuren ar baserad pa upp-

gifter fran Vasttrafik. Detta motsvarar en fordonsékning jamfort med 2014 med cirka 15
procent.

Trafikering Korsvagen 2035
dubbelturer per riktning i maxtimmen
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Kollektivtrafik pa Korsvagen 2035, antal dubbelturer ‘per riktning i maxtimmen
(Kalla: Vasttrafik, bearbetning WSP)
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Ilustration over biltrafikstrak. (Kalla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Trafikforslaget innebér att biltrafik tillats i begransad mangd pa Korsvéagen, i enlighet med
tidigare tagna politiska beslut for projektet. Besluten grundar sig bland annat pa genom-
forda systemanalyser for biltrafiken, som visar att ungefar hélften av dagens trafik kan vara
kvar pa Korsvagen. Halverad biltrafik ger helt nya forutséttningar for en mer stadsméssig
utformning jamfort med dagens Korsvdagen. Ambitionen &r att det ska skapas en innerstads-
kansla dar trafiksakerheten i forsta hand garanteras av att fordonshastigheterna ér
genomgaende laga. Signaler och avstangningsanordningar av olika slag ar mestadels 6ver-
flodiga i sadana lagfartsmiljoer, och ska undvikas pa Korsvéagen sa langt som majligt.

Runt Korsvégen kommer enkla korfélt att anldggas. Gatorna blir enkelriktade och utformas
for enbart biltrafik. Passagepunkter for gaende och cyklister kommer att vara hastighetssak-
rade. Runt Korsvagen 1, i Korsvéagens nordvastra horn, forvantas endast mycket sma
biltrafikmangder. | stort sett ar det enbart trafik till och fran de narmaste kvarteren som be-
hover kora har.

| omradets sodra del foreslas en stor oval cirkulationsplats anlaggas. | denna fordelas och
regleras biltrafiken in i Korsvégen och utformningen mojliggor hog prioritet for kollektiv-
trafiken.

I de flesta korrelationer kommer trafikforingen att fungera i princip som idag. En viktig for-
andring ar dock att kopplingen fran Orgrytevigen 6ver Skanegatan stiangs av for biltrafik.
Den nya cirkulationsplatsen 6ppnar i gengald for mojligheten att komma till Eklandagatan
soderifran, vilket inte ar mojligt idag. Att slopa mojligheten att korsa 6ver Skanegatan med
bil har tva viktiga syften: att minimera storningarna for kollektivtrafiken i nord-sydlig rikt-
ning och att pa systemniva sékerstélla att inte for mycket biltrafik kor in till Korsvagen.
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Den som kor mot Korsvéagen norrifran via Sodra Véagen, kan fortsatta i alla riktningar: so-
derut mot Eklandagatan och Mdlndal, dsterut mot Orgrytevigen och norrut pa Skanegatan.
Fran Eklandagatan kan man kora séderut mot Mélndal, ésterut pa Orgrytevagen och norrut
pa Skéanegatan. Fran Molndalshallet kor man enkelt dsterut pd Orgrytevagen och norrut pa
Skanegatan. Eklandagatan nas via den nya ovala cirkulationen, medan Sodra Végen nas via
Burgardsplatsen. Den som kommer fran Orgrytevagen kan svanga norrut pa Skanegatan,
medan oOvriga relationer nas via Burgardsplatsen.

Parkering och angoring
Cykelparkering

Pa Korsvagen kommer det att behévas en stor mangd cykelparkeringar. De ska récka till
tagresenarer, regionala bussresenarer och for de omkringliggande verksamheternas och bo-
stadernas behov. Exakt hur manga platser som kommer att behdvas ar svart att saga idag,
men det behdver finnas platser i nara anslutning till alla entréer och vid framst Orgryteva-
gens hallplats. For att fa plats med stora mangder cyklar kan det kréavas att vissa av dessa
markparkeringar l6ses i tva plan. Stadsmiljoperspektivet behdver sérskilt beaktas vid ut-
formningen av anordningar pa Korsvagen som bygger pa hojden. Cykelparkeringar
fungerar i vissa fall som naturliga hinder pa strackor dar det ar mindre lampligt for gaende
att passera sparen.

Ett underjordiskt cykelgarage kommer ocksa att finnas pa Korsvéagen, med plats for uppe-
mot 500 platser. Garaget kommer att ligga i Véastlankens mellanplan dar manga resenarer
passerar och kommer att forses med dagsljus via lanterniner pad markytan. Garaget nas via
en nerfart i sydostra delen av Korsvagen, med 6ppningen norrifran, sa att en stor del av cy-
klisterna enkelt kan na dit.

Detaljplanen mojliggor en nerfart till cykelgaraget. Utformningen av denna kommer att stu-
deras mer i detalj i det fortsatta arbetet, med inriktningen att garaget maste utformas
attraktivt for cyklisterna. Nedfarten kan eventuellt bli en del av en 16sning for att klara leve-
ranser och renhallning till och fran verksamheterna pa mellanplan.

Bilparkering och angoring

Korttidsparkeringar och angoringsplatser for olika typer av biltrafik ska finnas pa Korsva-
gen. Det ska fungera att hamta och lamna passagerare vid befintliga och nya entréer, lasta
och lossa varor och liknande. M6jlighet till korttidsparkering och ang6ring pa vastra sidan
vid Vastlankens entré kan ordnas genom till exempel parkeringsfickor langs gatan. Pa Gstra
sidan kan Kkorttidsparkering 16sas langs Orgrytevagen narmast Korsvagen samt langre so-
derut, mellan den blivande cykelnedfarten och cirkulationsplatsen. Genom att torgytorna
langs Ostra kanten av Korsvagen kan nas med fordonstrafik via in- och utfart i cirkulations-
platsen, skapas dven mojlighet att angdra annu nédrmare entréerna vid séarskilda behov.

Angoring och korttidsparkering for Svenska massans behov 16ses genom att nuvarande ut-
fart anpassas till den nya lésningen i samma lage som idag. | samband med kommande
exploateringar av massans och Lisebergs omraden kommer gatusektionen for Orgrytevigen
att behova ses over.
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Skanegatan far betydligt lagre trafikmangder nar Korsvagen byggs om, vilket méjliggor att
lokalgatan kan tas bort och att man darigenom kan ordna angéring for exempelvis bussar pa
ostra sidan. Skanegatans vastra sida kommer endast nyttjas av kvarterstrafik efter ombygg-
naden vilket ger mojligheter att omdana gatan for att tillgodose korttidsparkering och
angoéring med bil.

| sydvastra delen av omradet, norr om Eklandagatan, kan korttidsparkering for bil behova
ordnas langs cirkulationsplatsen eller 1angs Eklandagatan nér ny bebyggelse tillkommer.

Tillganglighet for funktionshindrade

Korsvagen &r en av de viktigaste knutpunkterna for kollektivtrafiken i Géteborg och det
finns ett stort utbud av olika aktiviteter och verksamheter i omradet. Platsen kraver darfor
stor tillganglighet for funktionshindrade. Personer med nedsatt rérelseférmaga och personer
med synnedséttning ska kunna na alla identifierade malpunkter langs huvuddelen av gang-
vagnatet. Tillgangligheten for rorelsehindrade och synskadade tillgodoses genom anpassade
passager, hallplatser med kantstensséankningar och ledstrak samt anpassade lutningar pa
ramper med vilplan dar sa erfordras. Tillfartsbredder anpassas och parkeringsplatser for ro-
relsehindrade anordnas vid entréer dar sa ar mojligt. Géllande nationella riktlinjer for
tillganglighet ska féljas vid nybyggnation.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

Kring uppgangarna/ostra uppgangen behdver ytor finnas for uppstallning av raddningstjans-
tens fordon vid en utryckning, samt parkeringsplatser for dessa och andra
utryckningsfordon. Aven driftsfordon, som behdvs for jarnvagsanlaggningens underhall och
andra tekniska anlaggningar i omradet, samt servicefordon for till exempel atervinning och
leveranser, behdver komma néra byggnadernas fasader. Ytorna kan samnyttjas av exempel-
vis fardtjanst och taxi.

Ytorna kring uppgangarna har diskuterats med de olika intressenterna, sa att ovanstaende
funktioner kan tillgodoses i enlighet med lagkrav och praktisk hénsyn.

Anvindningsbestammelsen TORG innebar att fordon kan kora pa torgytorna vid behov och
ger mojlighet att komma nara alla entréer med service-, utrycknings- och underhallsfordon.
Det ska dock inte regelmassigt kora biltrafik pa torgen, eftersom de framst ar avsedda for
gaende. Situationen kan narmast liknas vid hur det fungerar pa stadens gagator idag.

Vid en utryckning kan fordonen anvénda kollektivtrafikens separata korfalt, vilket ger for-
bindelser i alla riktningar dver Korsvéagen. Blaljusfordon i utryckning har ocksa majlighet
att kora fran Skanegatan runt Korsvagen 1 och svanga vanster éver sparen i Sédra Vagen
genom att anvanda den breda gang- och cykelpassagen dar.

Narmast Vastlankens dstra uppgang avsatts en 500 kvadratmeter stor yta for raddningstjans-
tens dvningar, vilken nas via in- och utfarten i cirkulationsplatsen.

Inom Lisebergs omrade finns idag en vag som fungerar som raddnings- och servicevég till
Liseberg och Universeum. Denna kommer att finnas kvar men dess anslutning till Orgryte-
vagen forlaggs langre Osterut och den exakta losningen tas fram i ett senare
planeringsskede. R&ddnings- och servicevagen kommer &ven att anvéandas av Trafikverket
for service av Véstlanken.

Varuleveranser till servicefunktionerna i mellanplanet sker via inlastning i den 6stra bygg-
naden.
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Kulturmiljo

Korsvagen praglas av de fyra huvudgatorna som stralar ut fran platsen. Siktlinjerna via
dessa gator ar viktiga saval for den historiska forstaelsen for platsen som for upplevelsen av
den samma. Vid planeringen av Korsvagen har det varit av stor vikt att bevara dessa linjer
och gatustrukturen har darfor bibehallits. Aven lokaliseringen av den centrala entrébyggna-
den har placerats med utgangspunkten i att siktlinjerna behalls.

Platsens starka triangelform ar karaktéristisk och historiskt betydelsefull; det ar i motet av
huvudgatorna som Korsvégen bildats. Planforslaget har darfor sin utgangspunkt i denna
form vilken bevaras.

| planforslaget &r tillaten hogsta totalhdjd for bebyggelse pa torget 6,0 meter. 1 géllande
plan &r byggnadshdjden reglerad till 3,5 meter med uppstickande delar som tillats vara

7,0 meter. Begransningen har gjorts med hansyn till Johannebergs landeri och narliggande
bostadskvarter mellan Sodra Vagen, Skanegatan och kvarteret Turmalinen. Detta kvarter
har ett mycket hogt arkitekturhistoriskt varde. Ambitionen &r att ny bebyggelse inte ska
vara hogre an sockelhgjden pa detta kvarter sa att den visuella fonden kan bevaras. Upple-
velsen av kvarteret Turmalinen och den aldre bebyggelsen betonas ocksa genom torgytan
som foreslas, som mojliggor en plats for vistelse pa ett annat satt n idag. Begransningen
medfor ocksa att kopplingen i gronstrukturen mellan Johannebergs landeri och Liseberg kan
bevaras béttre.

Den kulturhistoriska kopplingen mellan de bada landeriomradena vid Johanneberg och
Liseberg ar en fraga som betonats i stadsutvecklingsprogrammet for omradet och en ambit-
ion i arbetet &r att forsoka synliggora och ta tillvara stadens historiska spar och samband.
Till exempel ar det gréna sambandet mellan de bada landeriomradena betydelsefullt i ett
kulturhistoriskt perspektiv. Sambandet gor det mojligt att forestélla sig den aldre, betydligt
lantligare miljon som funnits pa platsen tidigare. Att aldre byggnader, siktlinjer och strak
vid Korsvégen synliggors ar ocksa mycket vardefullt kulturhistoriskt sett, samtidigt som ny
bebyggelse och gestaltning behover tillatas for att tillfora platsen nya arsringar.

Byggratten for den Ostra stationsuppgangen tillater en héjd om som mest +21,5. D4 omgi-
vande mark pa torgytan ligger pa cirka +7, innebér det en héjd pa byggnaden om 14,5
meter. Aven denna hojdbegransning har som utgangspunkt att bevara den kulturhistoriska
kopplingen. Tanken &r att berget, med tradd och grénska, ska kunna férnimmas bakom.

Gronstruktur

Tradvolymer och gron koppling

Korsvéagen som stadsrum definieras av de omgivande husfasaderna och av de bada
sluttande grénomradena i ost (Lisebergs parkytor) och i vést (Landeriparken). For att bevara
den kulturhistoriskt viktiga kopplingen av gronstruktur, mellan Johannebergs landeri och
Lisebergs landeri, ser planen till att det i dstra delen av planomradet sparas ett mellanrum
mellan Universeum och den nya byggréatten norr ddrom. Universeums utbyggnadsmajlighet
finns redan idag.

Kopplingen har dven betydelse for biodiversiteten i omradet. Tillaten hojd for byggratten,
tillsammans med 6ppningen, sékerstaller att Korsvégens besokare fortfarande kommer att
uppleva det 6stra gronomradet och kopplingen som sadan. Det grona sambandet forstarks
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dels via stora trad som placeras pa platsen och dels med planteringar i mellanrummet. Detta
regleras med planbestammelser i plankartan.

Forslagsvis anldaggs en trappa med storre trad som leder fran Korsvagen upp till Lisebergs
park. Aven byggnadshojden pé stationsuppgangen centralt pa platsen regleras sa att lande-
riet med dess grona omgivningar ska kunna upplevas darifran. Gronskan far med fordel
breda ut sig dven pa de tillkommande byggnaderna som grona tak med tradplanteringar som
syns fran Korsvégen. Detta bidrar ytterligare till att gora den gréna kopplingen starkare.

T Wi ‘\ | # 7 e

Gronomraden king Korsvéagen: ise ergs parkytor (i bi]dens bvr‘é'vl) och Landeriarken (i bildens nedre
del). Bilden ar tagen mot Oster. (Kalla: Stadsbyggnadskontoret)

Tradalléer

Gatorna som stralar samman pa Korsvagen (Orgrytevagen, Skanegatan och Sédra Végen)
ar stadsgator av hog dignitet som inte bor sakna tradrader. Koncept for hur alléer ansluter
till Korsvagen inom planomradet bor tas fram.

Specifika naturvarden

Tradmiljoer inom aktuell detaljplan som riskerar att paverkas i samband med ombyggnaden
av Korsvagen &r enligt naturmiljoutredningen 8 dels en allé med kérsbarstrad utmed
MolIndalsvéagen och dels en karrek som ér ett véardefullt solitartrad mitt pa Korsvégen.
Tréaden ar forhallandevis unga och de stora naturvardena ar knutna till férekomsten av
ovanliga lavar. For att sakerstélla att paverkan pa naturvardet blir sa liten som méjligt, har
Trafikverket i miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen angett att trdd som ej kan
std kvar under anldggandet av Vastlanken ska ersattas eller flyttas. For att tydligt beskriva
vilka trdd som kan bevaras, flyttas eller behdver erséttas tar Goteborgs Stad och
Trafikverket gemensamt fram ett atgardsprogram. De trad som berdrs av denna detaljplan,
eller av genomforandet av det trafikforslag som &r kopplat till denna detaljplan, kommer att

18 Naturmiljéutredning for Véstldnken i Géteborg, Calluna, 2013-12-13
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behandlas pa samma satt. Hur de avses att kompenseras &r beskrivet under avsnittet
kompensationsatgarder.

Gronskans betydelse i staden

Gronskan pa Korsvagen bor fa mer plats an idag. Dels eftersom den grénska som férsvinner
i samband med ny exploatering behéver kompenseras och dels for att vegetation i form av
trad tillfor hoga varden i stadsrummet och har stor betydelse for miljon: Tréden absorberar
regnvatten och dkar den biologiska mangfalden. Dess I6vverk ger skugga, forhojer arstids-
vaxlingarna och forbattrar luftkvalitén.

Gestaltning och kvalitet

Overgripande gestaltningsprinciper

Det offentliga rummet

Samtidigt som Korsvéagens identitet &r en kollektivtrafikknutpunkt ska platsens karaktar ut-
strala ett hogklassigt offentligt stadsrum och en visuellt ssmmanhallen yta. En enhetlig
markbelaggning och stora trad tvérs dver hela platsen ska dels utgéra de sammanhallande
elementen for platsen som helhet och dels knyta ihop de bada gronomradena vars samband
ar av hogt varde visuellt och kulturhistoriskt.

Aven de langa siktlinjerna i gatornas forlangningar ar viktiga for orienteringen i staden och
har en historisk grund; 6gat bér kunna folja Sédra Vagen utan visuella hinder. Johannebergs
landeri och huvudentréer till platsens besoksmal ska vara val synliga.

Fotgangarna och cyklisterna har en dverordnad prioritet framfor biltrafiken. Detta ska av-
speglas och tydliggdras i utformningen av platsen samtidigt som den gréna kopplingen av
trad ska ha en annan riktning i stadsrummet som inte forstarker platsens trafikrorelser.

Staden har ambitionen att genomfdéra en arkitekttavling for Korsvagen i lamplig form for att
sakerstélla hog kvalité pa utformningen av saval det offentliga rummet som byggnader,
héllplatser, belysning med mera.

Stationsuppgangar och nya byggnader

Nya byggnader ska ha en hogkvalitativ arkitektonisk gestaltning och utféras med stor om-
sorg. En av uppgangarna fran Vastlanken kommer att placeras centralt pa Korsvagen i en
stationsbyggnad i en vaning. Byggnaden bor upplevas transparent och i stérsta mojliga man
inta ha nagra baksidor. Ambitionen &r att mojliggéra dagsljusnedslapp fran markplan till
mellanplan. Denna byggnad skulle med fordel kunna sla an en grundton for formspraket pa
platsen i Gvrigt vad galler utrustning, vaderskydd och sa vidare.

Stationsentréerna ska utformas sa att de blir tydliga och latta att orientera for resenérer.

Aven tekniska anlaggningar ska anpassas till platsens karaktar praglad av hog materialkva-
litet och stor omsorg om detaljerna.

Gestaltningsprogram

Goteborgs Stad har latit ta fram ett gestaltningsprogram for planomradet (Gestaltningspro-
gram, detaljplan for Vastlanken, station Korsvagen) dar syftet ar att satta ramar for
utformningen av de offentliga rummen ovan mark.

Dokumentet redogor for underlag och utgangspunkter for utformning dar alla brukargrup-
pers behov ska tillgodoses. Forutsattningarna och de viktigaste utmaningarna och
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potentialerna for Korsvégen definieras. Vidare presenteras lampliga angreppssatt med vilka
en gemensam vision uppnds: Korsvdgen som den “Attraktiva noden”.

Det har konstateras att de kvalitéer som bor sakerstallas pa platsen &r: den urbana karakta-
ren, manskliga vistelsekvalitéer, robusta miljoer dver tid och sjélvklara fléden. (Enligt
kvalitetsprogram, se nedan.)

Ett av de viktigaste gestaltningsgreppen blir att forma platser for vistelse. Dessa bor ligga
forankrade i sin omgivning sa att ’6ar” i trafikytorna kan undvikas. | den aktuella omda-
ningen av platsen utkristalliseras nagra mindre platsbildningar med goda vistelsepotentialer:

e Nordvastra hornet, framfor kv. Turmalinen mellan Skanegatan och sodra Véagen
e Centrala ytan, i anslutning till Vastlankens vastra uppgang
e Ostra ytan, mellan Universeum och Vastlankens 6stra uppgang

Platsbildningarna ska innehalla rum for lugn, vila och véantan saval som for intensiv rorelse.
Den stora mangd cykelparkeringar som kommer att beh6vas, koncentreras till Korsvégens
utkanter och i anslutning till Vastlankens och verksamheternas huvudentréer. Cykelparke-
ringar och moblering kan &ven bidra till att markera platsernas rumsbildningar och strak.

En markbelaggning med stark karaktér bor satta pragel pa hela ytan och inslag av konst ska
finnas.

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vastlanken

Ett kvalitetsprogram for detaljplaner for Vastlanken, jarnvéagstunnel och stationerna Cen-
tralen, Haga, Korsvagen har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret tillsammans med White
arkitekter AB. Detta syftar till att vagleda arbetet med saval detaljplaner som gestaltning
och genomfdrande for de stadsrum déar jarnvagen moter staden.

Kvalitetsprogrammet ar uppdelat i tre delar dar forsta delen beskriver bakgrund och syfte.
Del tva fokuserar pa 6vergripande ramverk med projektets syfte, stadsbyggnadsvision for
motet mellan staden och jarnvagen, de fyra prioriterade kvaliteterna samt riktlinjer for ut-
formning och organisering av stadsrummen. Del tre presenterar utvarderingsverktyget for
hur kvaliteterna uppfylls i nulaget samt efter genomférandet av planférslaget. Utifran resul-
tatet av varderingarna tas det fram platsspecifika handlingsplaner hur befintliga kvaliteter
ska bevaras samt hur kvaliteter som saknas kan tillforas.

Fortsatt arbete

Korsvagens komplexa sammansattning av flera historiska tidslager, dess rika blandning av
trafik och olika typer av verksamheter kraver ett fortsatt gestaltningsarbete. Detta ska ske
tillsammans med Overgripande trafikférslag och stadsutvecklingsprogram (STUP) for att
garantera en samordnad utformning av hdg kvalité. Dar kan mer precisa utformningsprinci-
per tas fram for markytor, skyltning, vaderskydd, belysning, moéblering, lanterniner med
mera.

I kommande bygglovsansokan och eventuell arkitekttavling ska det beskrivas pa vilket satt
varje forslag uppfyller gestaltningsprinciperna i denna planbeskrivning samt hur férslaget
forhaller sig till gestaltningsprogrammet. Gestaltningsprinciperna och gestaltningsprogram-
met ska foljas och sérskilt bevakas vid upphandling av utformning, projektering och
utforande samt vid val av material.
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Vy éver Korsvagen som visar pa hur stora ytor som i nuldget anvands for biltrafik. (Foto WSP)

Teknisk forsorjning

Ledningar

Inom planomradet finns befintliga allmanna ledningsstrak. Infor byggstart ska fastighetsa-
garen i samrad med ledningsagaren sakerstélla att ledningar flyttas eller ersétts.

Trafikverket har utrett konsekvenserna av de ledningsomlaggningar som behdver goras for
att ge plats at jarnvagstunneln. Principiella Iosningar har redovisats for varje ledningsslag.
Syftet ar att bibehalla befintlig ledningsfunktion och omlokalisera dagens ledningar med
god funktionalitet. Alla ledningsagare har deltagit i arbetet som letts av Trafikverket.

Dagvatten

Infor samradet arbetades en dagvattenutredning fram, gemensamt for alla Vastlankens stat-
ioner. Infor granskning har en dagvattenutredning med féroreningsberékningar och forslag
pa rening och fordrojning av dagvatten tagits fram for Korsvéagen (Kretslopp och vatten,
2017-08-01).

Dagvatten fran delar av omradet leds idag till kombinerade avloppsledningar till Ryaverket
och resten leds i separata dagvattenledningar till M6Indalsan. Efter planens genomférande
kommer allt dagvatten fran planomradet att ledas via dagvattenledningar till MéIndalsan.

For att uppna reningskrav och stadens krav om fordréjning av 10 mm dagvatten per
kvadratmeter hardgjord yta foreslas ett antal olika l6sningar pa kvartersmark respektive all-
man platsmark. For allman platsmark redovisas tre olika alternativ, med olika for och
nackdelar, som alla uppfyller stadens krav pa rening och fordréjning. Den totala volymen
som maste fordrojas for att uppna fordréjningskravet inom omradet blir ca 300 m3.

Omradets dagvattensystem ska kunna hantera ett regn med 10-ars statistisk aterkomsttid for
fylld ledning och 30-ars aterkomsttid med damning till markniva. Goteborgs stad tillampar
en klimatfaktor pa 1,25 for att systemen ska kunna hantera kommande intensitetsokningar
beroende pa klimatforandringar. Dimensionerande floden vid ett 10- respektive 30-arsregn
blir ca 850 respektive ca 1250 I/s for hela omradet. Eftersom omradet redan i dagslaget ar i
stort sett helt hardgjort 6kar inte de hardgjorda ytorna inom omradet.
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Fororeningsberékningar visar att halterna av de undersokta féroreningarna sjunker efter ex-
ploatering, eftersom den planerade trafiklsningen forvantas medfora en minskad méangd
fordon. Med foreslagna reningsatgarder uppnas Miljoforvaltningens och Kretslopp och vat-
tens krav for utslapp till kanslig recipient. Dessutom kan man rdkna med en minskad
braddning av orenat spillvatten till recipienten Mdlndalsan efter att man har kopplat bort
dagvatten fran en yta om ca 1 ha fran det kombinerade natet. Detta innebér att planomradet
inte forsamrar majligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten.

Dagvattnet fran planomradet avleds till MéIndalsan som ar ett markavvattningsforetag. De
okade flodena till MoIndalsan vid mattliga regntillfallen beror endast pa att man separerar
dagvatten fran kombinerat system. Med foreslagna férdrojningslosningar blir forandringen
forsumbar, sarskilt med avrinningsomradets storlek taget i beaktande.

Med, i utredningen, foreslagna dagvattenldsningar ar det mojligt att genomfora detaljplanen
som planerat och samtidigt folja stadens riktlinjer for fordrojning och rening av dagvatten.
Det bedoms ocksa majligt att genomfara planen utan att negativt paverka miljokvalitetsnor-
merna i recipienten Molndalsan

Trafikverket utreder det dagvatten som rinner i tunneln och trdg samt andra typer av vatten
som ar nodvandiga for tunnelns drift, sésom spolvatten och avloppsvatten. Dessutom utre-
der Trafikverket vilka ledningsomlaggningar som kravs nar Vastlanken byggs.

Avfallshantering

Det finns regler kring avstand mellan sopbil och avfallsutrymme liksom om vilken lutning
och bredd som ska godkannas pa dragvag vid hamtning av sopkarl som kommer behova be-
aktas. Avfallsutrymmen ska placeras sa att de ar smidiga bade for dem som ska lamna
avfall och for dem som ska hamta och vara rejalt tilltagna sa att sortering i flera fraktioner
ar mojlig. Dar avfallsfordon ska kdra och angoéra ska det vara 4,5 meter fri hojd till trad.

Ovriga atgarder

Hoga vattennivaer

Trafikverket har tagit fram dimensionerande vattennivaer for éversvamningssékring vid
bland annat stationsentréer och andra 6ppningar till Vastlanken. Scenarier éver framtida kli-
matpaverkan pa havsnivaer, floden i vattendrag och extrem nederbord har anvants som
underlag. Utgangspunkten &r att VVastlanken inte ska svammas éver under dess tekniska
livslangd, vilket ar 120 ar. Vastlanken ska fran driftsattandet skyddas upp till en niva, per-
manent skyddsniva pa +4,0. Dessutom forbereds atgarder for att kunna skydda upp till en
hogre niva, pa +5,5.

For byggskedet och ar 2100 ar flodet i MoIndalsan styrande for skyddsnivaerna vid Station
Korsvagen. For ar 2150 kan konstateras att det dr havet som ar styrande for skyddsnivaerna
vid samtliga stationer for Vastlanken. Vad galler nederbord sa har ett regn som motsvarar
den regnvolym som foll 6ver Kopenhamn den 2 juli 2011, cirka 150 mm pa tva timmar, an-
vants som dimensionerande regn for Vastlanken. Detta galler for tunnelmynningar,
stationer, service- och raddningstunnlar, ventilationsanlaggningar, trag och andra 6pp-
ningar.

Alla delar av anldggningen eller anslutande delar, som till exempel nedfart till cykelgarage,
ska klara skyddsnivaer antingen genom marknivaer eller integrerat skydd. Sarskilt skydd
vid skyfall kan ocksa integreras i anlaggningen.
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Utgangsnivaer for fortsatt arbete med att sakra omradets tillganglighet vid en 6versvam-
ningssituation ar att byggnader ska kunna nas av Raddningstjansten. Det innebér att dessa
vagar inte ska kunna drabbas av mer &n 0,2 meter 6versvamning.

Vid extrem nederbdrd klarar befintligt dagvattensystem inte att avleda allt vatten, varfor
resterande nederbord tvingas avledas ytledes, langs vagar etcetera. Norr om omradet vid
Station Korsvagen finns ett laglant omrade langs Skanegatan som vid extrem nederbord kan
bli instangt och orsaka Gversvamningar. Fran Mélndalsvagen, via Korsvagen ner langs Or-
grytevagen finns tva ytliga vattenvagar vilka bada mynnar i Moélndalsan. | fortsatt
planarbete kommer marknivaer att studeras noggrannare och planerade gator, torg och an-
laggningar att hojdsattas.

| det fall Skanegatan, som ingar i Raddningsstation Gardas prioriterade utryckningsvagar,
skulle drabbas av en 6versvdmning vid kraftig nederbord bedéms framkomlighet till och
fran planomradet dnda kunna ske. Framkomlighet kan garanteras via alternativa fardvagar
bade for personbilstrafik och Raddningstjanst, da Sodra véagen ar relativt opaverkad vid
kraftig nederbdrd.

WSP har tagit fram en utredning avseende framkomligheten vid Korsvégen i handelse av att
omrédet 6versvammas?®. Studien visar att planomradet riskerar att, vid kraftig nederbord
paverkas av 6versvamning i sadan omfattning att framkomligheten paverkas i omradet. Vid
planering av framtida markanvandning kravs darfor atgarder for att sakerstélla framkomlig-
het och genomfora skadebegransande atgarder. Atgarder mot dversvamningar vid higa
nivaer eller floden i MélIndalsan bedoms ej vara relevanta da inga dversvamningar i omra-
det har identifierats mer an eventuellt vid Orgrytevagens bro 6ver Molndalsén.

En detaljerad skyfallsutredning med atgéardsforslag har senare tagits fram av Kretslopp och
vatten (2017-08-01), vilken ger yttterligare vagledning for hojdsattning av omradet.

For mer information se PM Oversvamningsrisker, WSP, 2017-04-05, Skyfallsutredning,
Kretslopp och vatten, 2017-08-01, samt i jarnvagsplanens handlingar.

Geotekniska atgarder

Marken inom planomradet bedoms generellt vara relativt sattningsbenagen och all form av
Okade markbelastningar, till exempel genom uppfylinader, grundvattensédnkning etcetera
medfor langtidsbundna sattningar. Kéllarvaningar maste utforas vattentata for att undvika
grundvattensénkningar vilket kan vara skadligt for narliggande befintliga byggnader och
anlaggningar.

Stationsanlaggning och kéllarvaningar, ska utformas sa att det inte uppstar portrycks- och
grundvattenforandringar som kan leda till skada for byggnader och anlaggningar. Av
samma skal ska stromningsavskiljande fyllning anvéandas vid aterfyllning ovan och kring
planerade underjordsanlaggningar.

Nya byggnader och tyngre sattningskansliga konstruktioner grundlaggs lampligen med pal-
grundlaggning. Nagon form av utjamning rekommenderas vid dvergangar mellan palade
konstruktioner och omgivande mark, vid exempelvis entréer eller inom trafikerade ytor, for
att hantera stora sattningsdifferenser.

Grundvattenytan ligger nara markytan inom planomradet vilket innebar att planerade under-
jordsanlaggningar blir utsatta for lyftkrafter pa grund av vattentrycket. Vid

19 pM Oversvdmningsrisker WSP 2017-04-05
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detaljprojektering ska detta beaktas. Skyddsatgarder for att undvika skadlig grundvatten-
sankning kan behovas, sérskilt under byggskedet. Tillstand for vattenverksamhet behover
erhallas fran mark- och miljédomstolen fore arbeten av storre omfattning i anslutning till
verksamheten paborjas.

| samband med detaljprojektering och byggskede ska en byggnadsteknisk beskrivning upp-
rattas dar de geotekniska fragestallningarna noggrant beaktas. Vidare ska ett
kontrollprogram med avseende pa omgivningspaverkan upprattas som bland annat beskri-
ver krav och uppféljning av grundvattennivaférandringar och rorelser i intilliggande
fastigheter och anlaggningar.

Vid planomradets ostra grans ar bergsskarningen forstarkt och efter byggnation ska bergtek-
nisk besiktning utforas for att kontrollera behov av eventuella forstarkningsatgarder.

Utforda stabilitetsberdkningar? for odranerad och kombinerad analys visar pa en séikerhets-
faktor FC=FKOMB=1,77. Oavsett om marken klassificeras som Annan mark eller Befintlig
bebyggelse och anlaggning &r stabiliteten tillfredstallande for nuvarande forhallanden. Be-
fintlig slant kommer eller far enligt gallande detaljplan inte heller geometrisk forandras
eller belastas (parkmark). Darmed &r det inte heller aktuellt att infora nagra belastningsre-
striktioner.

Radon

Berggrunden under Géteborg och langs Vastlankens strackning bestar nastan uteslutande av
lagradonfoérande bergarter sa som gnejs. Lokala forekomster av strak med hogradonmark
kan forekomma. Den radon som avgar till luft i tunnelsystemet bedoéms kunna atgardas pa
ett satt sd att den tillgodoser satta luftféroreningskrav.

Nybyggnation av byggnader som medger stadigvarande vistelse inom detaljplanen ska
utféras radonskyddade.

Markmiljo

Infor byggnation behdver en riskbedémning angaende fororeningshalter och eventuella at-
garder goras i dialog med tillsynsmyndigheten.

For att kunna gora en beddmning av foéroreningssituation, risker och de merkostnader som
planerade anlaggningsarbeten kan komma att innebéra rekommenderas kompletterande
provtagningar. Dessa provtagningar bor fokuseras till de delomraden dar schakt, utanfor
Vastlankens korridor, kommer att bli aktuellt.

Undersokningen bor vara av en versiktlig karaktar och provpunkter samt analysomfattning
anpassas till beddomd omfattning av kommande schaktarbeten. Syftet bor vara att kunna
gora en preliminar klassning av, framst, de aktuella fyllnadsmassorna sa att det gar att be-
doma behov av sarskilt omhandertagande alternativt méjlighet for ateranvandning av
jordmassor.

En provtagningsplan bor upprattas vilken bor kommuniceras med tillsynsmyndigheten, mil-
joforvaltningen, innan faltundersokningarna genomfors. Inom ramen for upprattande av

20 Geoteknisk utredning for sldnten vid Johannebergs landeri, Fastighetskontoret 2017-05-08
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provtagningsplan bor hansyn tas till de kemtvattar och den drivmedelsanlaggning som fun-
nits i naromradet sa att analysen tacker potentiella féroreningar som bedéms kunna ha
paverkan pa det omrade dar markarbeten avses utforas.

Luftmiljo

Planen medger tva ventilationstorn fran jarnvagstunneln i enlighet med Jarnvagsplan Vast-
lanken och Andring av detaljplaner for jarnvégstunneln Vastlanken. Det ena tornet kommer
att vara 7 meter hogt och placeras oster om detaljplaneomradet. Det andra tornet integreras i
den nya byggnaden pa dstra sidan av Korsvagen.

Berakningar och bedémningar har gjorts av partikelhalter (PM10) dar ventilationsluft (fran-
luft) slapps ut. Detta sker vid franluftsschakt, tunnelmynningarna och i viss man via
tryckutjamningsschakt. Schakt for tilluft paverkar inte luftkvaliteten. Berdakningsresultaten
visar att det lokala bidraget fran ventilationsschakten &r relativt litet och inte medfor nagon
storre forandring av luftkvaliteten eller risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna.

Elektromagnetiska falt

Trafikverket har hanterat elektromagnetiska falt utifran forsiktighetsprincipen och tagit
fram projektspecifika krav. Berakningar visar att det halsorelaterade bor vardet pa 0,2 uT
klaras langs hela strackningen. Det tekniskt relaterade momentana toppvardet 6verskrids
vid ett antal verksamhetslokaler. Berorda lokaler, som Hogskolan fér scen och musik/Artis-
ten, Lisebergsteatern, Lisebergshallen och Rondo, &r samtliga lokaler med kansliga
anlaggningar, for vilka atgarder kan vidtas innan jarnvégstrafiken startar.

Buller

Korsvégen ar idag en bullerutsatt plats i staden. Inom planomradet finns inga bostéder och
inga nya foreslas. Daremot omges platsen av bostadskvarter.

For att se hur ljudnivaerna kommer att paverkas av den foreslagna detaljplanen har en tra-
fikbullerutredning tagits fram?. Bullerniverna 4r idag hoga inom omradet. Planforslaget
medfor att de ekvivalenta bullernivaerna kommer att minska eller vara desamma som idag
inom stora delar av planomradet. Utanfor planomradet pa Sodra vagen norr och soderut
kommer de ekvivalenta bullernivaerna 6ka nagot, men vid fasad ar huvudsakligen skillna-
den mindre &n 1 dBA.

Ur bullerhanseende ar det sma skillnader mellan nollalternativet och planalternativet. En
skillnad &r att det tillkommer en byggnad i den dstra delen av planomradet som kommer bli
exponerad for de relativt héga bullernivaerna fran trafiken. Anvandningen har &r dock inte
bostadsandamal.

Som en atgard for att minska bullerstorningarna fran sparvagnarna kan en ljudabsorberande
markbelaggning som till exempel grés, anvandas i sparomraden dar det ar mojligt.

Stomljud och vibrationer

Inom planomradet finns risk for att stomljud och vibrationer uppkommer till foljd av att
tgtrafiken passerar i tunnel under mark. Atgarder kommer att vidtas pa tunnelns utform-
ning i de delar dar byggnation foreslas.

21 Trafikbullerutredning, Detaljplan for Véastldanken: Station Korsvdgen med omgivning, 2015-02-06. Be-
rdkningarna har reviderats 2017-04-12.
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For stomljud géaller projektspecifika riktvarden, framtagna i samrad med Naturvardsverket,
lansstyrelsen och Goteborgs miljoforvaltning. Samtliga varden avser maximala ljudnivaer
[slow].

e 25-30 dB(A) i konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kansliga byggnader

e 30dB(A) i bostader, vardlokaler, kyrkor och hotell

o 35dB(A) i teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra

e 40dB(A) i kontor och liknande utrymmen.

Kraven relateras dven till Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus
FOHMFS 2014:13, avseende ekvivalenta ljudtrycksnivaer beskrivna i tersband i namnda
forfattningssamling.

| planen finns en bestammelse for storningsskydd. Denna innebar att maximal ljudniva in-
omhus i kontor inte far dverskrida 40 dB(A) pa grund av stomljud fran jarnvagsanlaggning
inklusive jarnvégstrafik i tunnel.

Kompensationsatgarder

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompensationsatgarder
for att sakerstalla goteborgarnas tillgang till vardefulla natur- och rekreationsomraden.
Kompensationsatgarder innebar att natur- och rekreationsvéarden som gar forlorade genom
exploatering ersatts genom atgarder i naromradet i forsta hand. Dessa ataganden ér frivilliga
atgarder som kommunen eller exploatéren atar sig utéver vad som kravs enligt miljébalken.
En utvardering av behovet av kompensationsatgarder har gjorts i samrad med berérda
kommunala forvaltningar.

Tréden som berors av genomforandet av detaljplanen innehar stora naturvarden vilka ar
beskrivna under avsnittet gronstruktur. FOr att minimera forlusten av de varden som
paverkas har foljande forslag tagits fram. Korsbarstraden i allén utmed Molndalsvagen &r
bevuxna med bade sallsynta och fridlysta lavar. Lindtraden i allén utmed Sodra Vagen ar
bevuxna med fridlysta lavar. Kéarreken pa Korsvagen ar bevuxen med bade sallsynta och
fridlysta lavar. Samtliga av dessa tréd ska flyttas till annan véxtplats i staden dar trdden trivs
och dar lavarna bedoms Gverleva. Skulle det bedomas att nagot trad inte & majligt att flytta,
ska detta ersattas med nytt trdd med en stamdiameter om minst 30 cm. Vaxtval for
nyplantering av trad och vaxter ska ta arstidsvéxling i beaktande. For berdrda trad och alléer
kravs separat biotopskyddsdispens fran Lansstyrelsen. Separat dispens kravs aven for trad
med getlav.

For att &ven framover ge besokare av platsen mojlighet att uppleva kopplingen mellan
landeriparken och Liseberg har hojden pa de nya stationsbyggnaderna begransats och en
6ppning i bebyggelsekvarteret i dster foreslas. Detta mellanrum ska innehalla planteringar
men tankar finns pa att anldgga en trappa till Lisebergs park. For att sakerstalla platsens
grona och bla kvaliteter har arbetet med ett gestaltningsprogram pabdrjats, dar bland annat
planeringsmojligheter studeras. Onskemalet &r att starka den gréna kopplingen mellan
parkerna pa ostra och vastra sidan av Korsvagen. Arbetet gors i dialog med Universeum och
Liseberg.

Lekplatsen som ligger i 6stra delen av planomradet riskerar att ga forlorad om Universeum i
framtiden vill anvanda sin byggrétt i enlighet med gallande detaljplan. VVérdet av lekplatsen
beddms viktig att bevara och en ersattningsplats kan moéjliggoras inom eller i direkt anslut-

ning till planomradet.
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Huvudmannaskap och ansvarsfoérdelning

Anlaggningar inom allmén plats

Allman plats i form av gata och torg finns i detaljplanen. Detaljplanen foreskriver att Gote-
borgs Stad ar huvudman for allman plats och ansvarar for framtida drift och underhall. For
utbyggnad ansvarar dels Trafikverket och dels Goteborgs Stad.

Gransdragningen for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Goteborgs Stad géllande
aterstallande och utbyggnad av allman plats regleras i kommande genomférandeavtal.

Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvéagsanlaggning med tillhérande schakt, tunnlar,
plattformar och uppgangar.

Vasttrafik ansvarar for stationsbyggnaden i mitten av planomradet. Ansvarsfordelningen
mellan Vasttrafik och Trafikverket studeras vidare i planarbetet och sékerstélls innan ge-
nomférandet av detaljplanen.

Huvudinriktningen &r att Lisebergs AB ska ansvara for byggréatten i dstra delen av planom-
radet. Ansvarsfordelningen mellan Lisebergs AB och Trafikverket studeras vidare i
planarbetet och sékerstélls innan genomforandet av detaljplanen.

Goteborgs Energi AB ansvarar for flytt av naturgasstation samt transformatorstation vid
korsningen Eklandagatan/Sodra vagen.

Anlaggningar utanfor planomradet

Flera detaljplaner gors for Vastlanken. Den framtida jarnvégsanlédggningen ligger dels inom
Detaljplan for jarnvagstunneln Véastlanken; tunnelmynningar, schakt med mera och dels
inom Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vistlanken mellan Gullbergsvass och Al-
medal. Jarnvéagsanlaggningen finansieras genom Vastsvenska paketet.

Detaljplaner gors ocksa for de planerade stationerna vid Centralen och Haga.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jarnvagsanlaggning med tillhérande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar. Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar
for drift och forvaltning av allmén plats for gata och torg. Respektive fastighetsa-
gare/tomtrattshavare ansvarar for drift och forvaltning inom kvartersmark. Respektive
ledningségare ansvarar for sina tekniska anlaggningar.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingdende i allman plats, inlésen

Detaljplanen medfor en rattighet och skyldighet for kommunen att 16sa in mark utgérande
allman plats. Berorda fastigheter framgar av fastighetsrattsliga konsekvenser. Mark som &r
utlagd som allmén plats 6verfors till angransande kommunala fastigheter och forutsatts ske
utan erséttning for de fastigheter som erhaller byggratter enligt detaljplanen.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen.
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3D-fastighetsbildning gors for den nya jarnvégstunneln och underjordiska stationen. | denna
kan bland annat foljande komma att inkluderas:

e Ventilations- och serviceschakt.

e Underjordiska volymer for resenarer och jarnvégsdriften, till exempel spartunnlar, platt-
formar, teknikutrymmen, samt vertikala och horisontella transporter.

e Skyddszon runt tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning och andra atgar-
der som kan skada dem.

Delar som inte kommer att inga i jarnvagstunnelfastigheten, men som kommer att tillhéra
denna kan komma att sdkerstéllas genom bildande av servitut for uppstickande delar ovan
mark. Den detaljerade avgransningen av vad som ska inga i jarnvagstunnelfastigheten stu-
deras vidare i det fortsatta planarbetet.

En 3D-fastighet kan &ven bildas for mellanplanet ovanfér den underjordiska stationen. |
mellanplanet kommer det bland annat finnas lokaler for butiker och cykelparkering.

Nya fastigheter bildas for stationsuppgangarna i mitten av planomradet samt i norddstra
hornet av planomradet.

3D-fastighetsbildning kan &ven komma att ske for nya stationsfastigheter i mitten av plan-
omradet samt i norddstra hérnet av planomradet.

Flera fastighetsregleringar kravs for genomférandet av detaljplanen, se avsnittet Fastighets-
rattsliga konsekvenser for privata fastighetsagare.

Fore beviljande av bygglov fér byggnader, ventilationsschakt och tekniska anldggningar ska
erforderlig fastighetsbildning av dessa vara genomford. Underjordiska uppgangar inklusive
hissar och rulltrappor ar anméalningspliktiga. Anmalan gors i samband med bygglovsanso-
kan.

Gemensamhetsanlaggningar

Befintlig gemensamhetsanlaggning Heden GA:18 som avser gemensamma gangytor, dag-
vattensystem, plantering med mera for fastigheterna Heden 40:7, 40:42, 705:24 och
tomtréatten till Heden 40:38 kommer att omprovas eftersom ytan minskas.

Befintlig gemensamhetsanldggning Heden GA:19 som avser transportvag for Heden 40:42
och tomtréatten till Heden 40:38 kommer att omprévas for dess anlaggningsomrade. Eventu-
ellt kan Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet inga i Heden GA:19 for att kunna na
tryckutjamningsschakt och ventilationstorn.

Gemensamhetsanlédggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara gemen-
samma for Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet samt fastigheten for mellanplanet och
uppgangarna.

Gemensamhetsanlaggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara gemen-
samma for stationsuppgangsbyggnaderna och mellanplanet som till exempel
entréfunktioner, lasthantering for verksamheter.

Servitut

Servitut for resenarspassage kan komma att bildas om stationsuppgang kommer upp inom
kvartersmark. Harskande fastighet blir Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet och tjanande
fastighet blir respektive stationsbyggnadsfastighet.
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Servitut kan komma att bildas ovanfor jarnvagstunnelfastigheten pa grund av restriktioner
for markanvandningen. Harskande fastighet blir Trafikverkets jarnvégstunnelfastighet och
tjanande fastigheter blir de fastigheter som ligger ovanfér jarnvagstunneln.

Servitut for lanterniner, ventilations- och serviceschakt samt for uppgang pa allman plats-
mark kan komma att bildas.

Rattighet for teknisk anldggning kan komma att bildas inom kvartersmark.
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Ledningsratt

Vid omlé&ggning av ledningar till foljd av exploateringen ska eventuell ledningsratt ompro-
vas att galla ledningens nya lage. De delar av befintliga allmanna ledningsomraden som
hamnar pa kvartersmark till fljd av den nya detaljplanen ska sékerstallas med ledningsratt,
till forman for respektive ledningsagare.

Vid dverlatelse av kommunagd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatoren utan
ersattning ska upplata ledningsratt for erforderliga ledningar och natstationer inom kvarters-
mark till forman fér kommunen, kommunala bolag och privata ledningsagare.
Ledningsagare &r dock skyldiga att bevaka sina réttigheter samt upplysa kommunen avse-
ende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Respektive ledningsagare ansoker
om ledningsrétt.

Inom omraden som pa plankartan markerats med E kan tekniska anlaggningar placeras.
Dessa kan sakerstallas med ledningsratt alternativt avstyckas till egna fastigheter.

Ansdkan om lantmateriforréattning

Trafikverket ansdker om fastighetsbildning for jarnvéagsanldggningen och rattigheter som
ska bildas for denna. Kommunen ansoker om fastighetsbildning for kvartersmarken som be-
rér stationsuppgangarna och den allméanna platsmarken. Ansvar for att ansoka om och
bekosta lantmateriforrattning for ovriga atgarder regleras i genomférandeavtalet mellan
kommunen och Trafikverket. Respektive ledningsagare ansvarar for ansékan om lantméte-
riforrattning avseende ny ledningsratt samt dndring alternativt upphévande av befintliga
ledningsratter.

Ansvar for att ans6ka om och bekosta lantmateriforréattning for eventuell 3D-fastighetbild-
ning, servitut och eventuella gemensamhetsanlaggningar med anledning av stationsuppgang
i norddstra hornet av planomradet regleras i avtal mellan Lisebergs AB, Trafikverket och
Goteborgs Stad.
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Fastighetsrattsliga konsekvenser for privata fastighetsagare

Fastighet Erhaller mark | Avstar mark Markanvandning
Heden 34:16 Erhaller mark Avstar mark till Heden Kvartersmark for
fran Heden 705:24. centruméandamal.
705:24. Allmén plats "Gata”.
Heden 40:1 Erhaller mark Del av fastigheten Kvartersmark for
fran Heden regleras genom 3D- centruméandamal.
40:38, Heden fastighetsbildning till Marken behovs for
40:42 samt den nya tunnel- Vastlénkens ostra
Heden 705:24 | fastigheten. Avstar mark | uppgang, kommande
till Heden 705:24. byggnation samt for
jarnvégstunneln.
Allmén plats "Torg”.
Heden 40:38 Del av fastigheten Kvartersmark for
regleras genom 3D- centruméandamal.
fastighetsbildning till Marken behovs for
den nya tunnel- Vastlankens 6stra
fastigheten. uppgang, kommande
Del av fastigheten byggnation samt for
regleras till Heden 40:1. | jarnvégstunneln.
Heden 40:42 Del av fastigheten Kvartersmark for bl.a.
regleras genom 3D- centrumandamal samt
fastighetsbildning till Allmén plats "Torg”
den nya tunnel- och ”Gata”.
fastigheten. Marken behovs for
Delar av fastigheten Véstlankens ostra
kommer att regleras till uppgang, kommande
Heden 40:1 och Heden byggnation samt for
705:24. jarnvagstunneln.
Avtal

Befintliga avtal som bertrs

Kommunen upplater fastigheten Heden 40:38 med tomtratt till Liseberg AB. Fastigheten
berdrs av Trafikverkets jarnvagstunnel bade tillfalligt och permanent. Fastigheten kommer
att forandras vilket medfor att tomtrattsomradet behover justeras till nya fastighetsgranser.

Kommunen upplater fastigheten Heden 40:42 med tomtratt till Universeum AB. Fastigheten
berors av Trafikverkets jarnvagstunnel bade tillfalligt och permanent. Fastigheten kommer
att forandras vilket medfor att tomtrattsomradet behdver justeras till nya fastighetsgranser.

Goteborg Energi Nat AB har tva arrendeavtal for transformatorstation samt gas inom Gote-
borgs Stads fastighet Lorensberg 706:41. Avtalen kommer att sdgas upp.

Vésttrafik har ett arrendeavtal for servicebyggnaden. Avtalet kommer att sagas upp.
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Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Véastra Gotalands lan ar tecknat mellan
Véstra Gotalandsregionen och berérda kommuner. Avtalet reglerar bland annat fortsatt ut-
veckling, fakturering och ansvarsfordelningen mellan parterna géllande anlaggningar och
infrastruktur.

Avtal om medfinansiering av transportslagsévergripande infrastrukturatgarder i
Vastsverige, fortsattningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, &r tecknat mellan Trafikver-
ket Region Vast, Véastra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och
Goteborgsregionens kommunalférbund.

Avtal om genomfdrande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av transport-
slagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige, fortsattningsvis benamnt Blockavtal
1, ar tecknat mellan Trafikverket Region Vast, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland,
Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund. Blockavtal 1 reglerar organi-
sation for Vastsvenska paketet samt finansiering for kostnadsokning som bedémts
uppkomma sedan Medfinansieringsavtalet tecknades.

Avtal om genomfdrande av Block 2 samt om forlangning av avtal om genomférande av
Block 1 med mera, fortsattningsvis benamnt Blockavtal 2, &r tecknat mellan Trafikverket
Region Vast, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goéteborgs-
regionens kommunalférbund. Blockavtal 2 reglerar organisation for Vastsvenska paketet
med fokus pa projekt som genomfors eller pabdrjas under perioden 2014-2016.

Paraplyavtal om genomforande av Vastsvenska paketet har beslutats av kommunfullmak-
tige 2017-02-23. Parter i avtalet ar Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen, Region
Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund. De infrastrukturatgar-
der som planeras att genomféras inom ramen for Vastsvenska paketet och som efter Block
1 och Block 2 aterstar att reglera genomforandet av, befinner sig i olika skeden och har
olika planerade paborjande- och genomfdérandetider. For att skapa enhetlighet och tydlighet
har ett paraplyavtal tagits fram med 6vergripande bestdammelser for fardigstallandet av
Vastsvenska paketet. Avtalet behaller huvuddelenav de 6vergripande bestammelserna i tidi-
gare blockavtal, med vissa justeringar och fortydliganden som en f6ljd av erfarenheter och
synpunkter fran arbetet inom Vastsvenska paketet.

Projektavtal for de konkreta projekten som reglerar innehall, kostnader, finansiering och ge-
nomfdrandetid for kommande atgarder kommer istéllet att behGva ingas successivt under
kommande ar.

Genomforandeavtal for Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar,
schakt med mera samt Andring av detaljplaner for jarnvéagstunneln Vistlanken mellan Gull-
bergsvass och Almedal har tecknats mellan Goteborgs Stad och Trafikverket angaende
genomfdrande av dessa detaljplaner. Genomférandeavtalet reglerar aven delvis atgarder
som gors med stod av detaljplanen for Station Korsvégen.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angaende markundersokningar
som behover goras innan byggnation.
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Avtal mellan Goteborgs Stad och Trafikverket

Separat genomforandeavtal for Station Korsvagen kommer att tecknas mellan Géteborgs
Stad och Trafikverket inklusive mojlighet till framtida gangtunnel till Svenska Massan.

Overenskommelse om fastighetshildning med mera ska tecknas mellan Goteborgs Stad och
Trafikverket.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, anga-
ende nyttjanderatter for arbetsomraden pa kommunégd kvartersmark.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret, angaende
nyttjanderdatter for arbetsomraden pa icke-offentlig allman plats. Arbetsomraden pa offent-
liga allménna platser far Trafikverket daremot tillgang till genom att begéra tillstand hos
polisen. Trafikkontoret har da vetoratt mot polisens beslut och har ocksa ratt att ta ut en av-
gift.

Ytor for raddningstjanstens typfordon ska regleras i en 6verenskommelse mellan Trafikver-
ket och Goteborgs Stad genom Trafikkontoret.

Avtal mellan Géteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket

Avtal kommer att tecknas mellan Géteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket angaende an-
svar for och dgande av olika delar av den blivande stationen.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Vasttrafik

Kopeavtal kommer att tecknas mellan Goteborgs Stad och Vasttrafik gallande ny hallplats-
byggnadsfastighet i mitten av planomradet.

Avtal mellan Trafikverket och Lisebergs AB/Go6teborgs Stad

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Lisebergs AB alternativt Goteborgs
Stad géllande fastighetsbildning, byggnation med mera inom den fastighet som bildas for
den ostra byggratten inom planomradet.

Avtal mellan Trafikverket och Universeum AB

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Universeum AB géllande en eventu-
ell uppgang.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Liseberg AB

Auvtal kan komma att tecknas mellan Goéteborgs Stad och Liseberg AB géllande fastighets-
bildning med mera.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Svenska Massan

Avtal kommer att tecknas mellan Géteborgs Stad och Svenska Méssan gallande fastighets-
bildning med mera.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Universeum AB

Auvtal kan komma att tecknas mellan Géteborgs Stad och Universeum AB gallande fastig-
hetsbildning med mera.
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Avtal mellan ledningségare och Trafikverket

Ledningsagare dr skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med Trafikverket avse-
ende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende omlaggning av
ledningar ska tecknas mellan ledningsagaren och Trafikverket. Overenskommelsen kring
kostnader och utférande som finns i Blockavtal 1 ska ligga till grund for sadana avtal.

Avtal mellan ledningségare och Goéteborgs Stad

Inom kommunéagda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikoncernens led-
ningar inklusive tillbehér i Goteborgs Stad.

Ledningsagare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med kommunen avse-
ende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Vid omlaggning av ledningar bor
avtal tecknas mellan ledningsagaren och kommunen/exploatéren for att sakerstalla dtagan-
den vad géller kostnader, utférande samt ledningsratt.

Dispenser och tillstand

Ansokan om vattenverksamhet kravs for grundvattenpaverkan langs med hela jarnvégstun-
neln. Trafikverket ansvarar for ansékan om vattendom hos Miljédomstolen.

Goteborgs Stad har gjort en naturmiljéutredning for hela Véastlankens strackning. Biotop-
skydd kan eventuellt bli aktuellt for vissa djur- och vaxtarter. Dispens fran
fridlysningsforeskrifter (artskyddsférordningen) kan bli aktuell fér vissa djur- och véxtarter.

Tidplan

Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt med mera och And-
ring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal &r
antagen . Anstkan om faststéllelse av jarnvéagsplanen for Vastlanken har gjorts.

For detaljplanen Station Korsvéagen géller nedanstaende tidplan:

Samrad: andra kvartalet 2016
Granskning: andra kvartalet 2017
Antagande: forsta kvartalet 2018

Om detaljplanen inte 6verklagas faststalls den fyra veckor efter antagande.

Tidplanen ar preliminar och forutsatter att inga oférutsedda utredningar kommer att krdvas
samt att detaljplanen inte dverklagas.

Forvantad byggstart forberedande ledningsomlaggningar: andra kvartalet 2016
Forvantad byggstart: forsta kvartalet 2018
Fardigstallande: forsta kvartalet 2026.

Genomfdrandetid

Under genomfdrandetiden har fastighetsagaren en lagstadgad rétt att bygga i enlighet
med planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skal foreligger. Efter
genomforandetidens slut fortsatter planen att galla tills kommunen tar fram ny plan eller
andrar gallande plan. Fastighetsdagaren dger efter genomfoérandetidens slut ingen rétt till
ersattning for forlorade rattigheter som fanns i den ursprungliga planen.
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Planens genomfdrandetid

Genomforandetiden &r 5 (fem) ar fran det datum da planen vunnit laga kraft for omraden
markt med a1 pa plankartan.

Genomfdrandetiden &r 10 (tio) ar fran det datum da planen vunnit laga kraft for resterande
del av planomradet.

Overvaganden och konsekvenser
Bade Gaoteborgs Stad och Trafikverket utreder Vastlankens konsekvenser.

Goteborgs Stad har bedomt att genomférande av detaljplanerna for Vastlanken kan medféra
betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) darfor ska inga
som en del av planhandlingarna. Ett flertal utredningar ligger till grund for detaljplanen och
for beddmningarna som gérs i MKB:n. Stadens fokus ligger pa att utreda konsekvenserna
av Vastlanken, ur olika perspektiv, fran det att Vastlanken ar i drift.

Trafikverket tar ocksa fram utredningar och en MKB for jarnvagsplanen. Trafikverkets fo-
kus ligger, beroende pa vilket utredningsomrade det handlar om, pa att utreda bade
konsekvenserna under tiden da Vastlanken byggs samt konsekvenserna nar tagtunneln har
tagits i drift.

I vissa fall grundas detaljplanernas MKB &ven pa underlag fran Trafikverkets utredningar.
Har foljer en sammanfattning av de utredningar som har betydelse for planarbetet och for
Goteborgs Stads MKB.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att beddma detaljplanens féreslagna markan-
vandning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet beskriver
miljons sannolika utveckling i omradet om Vastlanken inte genomfors. Syftet med nollal-
ternativet ar att skapa en referensram som gor det lattare att sarskilja konsekvenser som
uppstar vid anlaggandet av Vastlanken och dess Station Korsvéagen fran konsekvenser som
beror pa regionens och stadens utveckling i dvrigt.

Goteborg kommer inte att bli ett lika lattillgangligt regionscentrum som om Véstldnken
byggs. Manniskor kommer i hogre utstrackning att vélja eller vara tvungna att resa med bil
och buss istéllet for tag, vilket medfor 6kade ytansprak och hogre miljobelastning. Gote-
borg kommer da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tat stadsmiljo som staden avser
i Oversiktplan Goteborg och Visionen Alvstaden.

Utbyggnadstakten och intresset for att bygga i Goteborg och hela regionen kommer da att

minska. Enligt 6versiktsplanens utpekade omraden bendmnda karnan och mellanstaden, be-
doms malen om ny bebyggelse inte nas till ar 2030 utan Vastlanken. Sammantaget bedéms
det endast ha byggts cirka 40 000 arbetsplatser och 30 000 bostader har till ar 2030 om inte
Véstlanken byggs (istallet for som planerat cirka 50 000 arbetsplatser och 40 000 bostader).

Utan Vastlanken kommer de regionala kollektivtrafikresorna att fortsatta ha Centralstat-
ionen som ett starkt nav. Byten till lokala kollektiva fardmedel kommer darfor fortsatta att
vara koncentrerade till Centralstationen.
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Nollalternativet ar saledes hammande och medfor negativa konsekvenser for den regionala
utvecklingen och miljon. Eftersom det far stort genomslag i bade staden och regionens stra-
tegiska arbete beddms de negativa effekterna som mycket stora.

Forutsattningarna for Nollalternativet utgors for ovrigt av gallande detaljplaner och en
framskrivning av vad som beddéms som en mdjlig utveckling inom ramen for dessa detalj-
planer.

Korsvagen skulle &ven utan Vastlanken vara en viktig kollektivtrafikknutpunkt i staden.
Platsen skulle behdva utvecklas utifran gallande strategier for kollektivtrafik, cykel- och
biltrafik, med de ytansprak som detta skulle medféra.

Konsekvenser av planforslaget

Trafik och parkering

Trafikforslaget for framtidens Korsvagen utgar fran de évergripande planer som ges uttryck
for i gallande Trafikstrategi, dar ett huvudmal ar att fokusera pa attraktiva stadsmiljéer och
ett rikt stadsliv. Trafikforslaget bidrar ocksa till att uppfylla de effektmal for trafiken ar
2035 som Trafikstrategin slar fast. Dessa ar i sin tur baserade pa den generella malsatt-
ningen for Goteborgs Stad, om en fordubbling av antalet gang-, cykel- och kollektivresor i
forhallande till 2011 ars niva, samt en minskning av antalet bilresor under samma period
med en fjardedel.

Korsvagen 2035 ar en viktig pusselbit i stadens utveckling mot en livskraftig, langsiktigt
hallbar stad, dar sociala, ekonomiska och miljomassiga varden &r i balans. Omradets trafik-
I6sning stodjer de mal Stadsutvecklingsprogrammet for Korsvégen identifierar, genom att:

e knyta ihop innerstaden med Orgryte och Gérda och minska det mentala avstandet, for
att pa sa satt skapa battre rum for vardagsliv.

e mojliggora fortsatt expansion for Korsvéagens verksamheter inom sina omraden och
skapa goda forutsattningar for gemensamma kontaktytor for larande, upplevelser och
moten.

e utveckla trygga, inbjudande och logiska samband i markplan, dar fokus pa exempelvis
Orgrytevigen gar fran bildominerad infart till utpraglat gang- och cykelstrak.

For ytterligare beskrivning av konsekvenser avseende trafik och parkering, se &ven PM
Trafik del 1 — Trafikforslag for Korsvagen och PM Trafik del 2 — Systemanalyser och kapa-
citetsherakningar for Korsvéagen, 2017-03-27.

Gang- och cykeltrafik

Trafikforslaget forvantas ge en god trafikmiljo for fotgangare och cyklister. Generésa gang-
och cykelbanor sasom trafikforslaget anger, kommer att hoja de oskyddade trafikanternas
”status” i trafikmiljon pa Korsvédgen. Dubbelriktade cykelbanor mojliggor gena och snabba
forbindelser i alla riktningar, utan onédiga omvagar. Cykelbanorna kommer att ges en na-
turligare koppling till det 6vriga cykelvagnatet jamfort med idag, vilket ar positivt for bade
trafiksdkerhet och framkomlighet.

Séankt hastighet for bilister och minskad fordonstrafik bor ge en 6kad trafiksékerhet och for-
battrad framkomlighet for oskyddade trafikanter 6ver lag. Dock kommer antalet fotgangare
och cyklister pa platsen att vara avsevart storre jamfort med idag, vilket gor det svart att sia
om antalet olyckor i framtiden.
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Kollektivtrafik

Den nya utformningen av Korsvédgen ger goda forutsattningar for okat kollektivtrafikre-
sande, vilket bidrar till malet om en 6kad kollektivtrafikandel. De minskade biltrafikflodena
medfor att kapaciteten berdknas bli tillracklig for de 6kade kollektivtrafikflodena fram till
ar 2035.

De tva stora samlade hallplatsomradena forvantas ge hog kapacitet for den framtida trafike-
ringen. Genom att hallplatserna i nordsydlig riktning ligger tillsammans blir flexibiliteten
maximal i fraga om att kunna trafikera effektivt.

Bytesytan som kommer att ligga mellan hallplatsomradena och i direkt anslutning till Vast-
lankens ostra entré, ger forutsattningar for platsen ska bli dverskadlig och lattorienterad for
resendrerna och for att resenarerna ska kunna gora snabba byten. Forutsattningar finns dven
for tillhandahallande av en god resenarsservice i anslutning till de bada stationsuppgangarna
och pa mellanplanet.

Genomforda kapacitetsanalyser visar att det framst blir mangden gaende och cyklister pa
Korsvagen som generellt kommer att paverka framkomligheten for kollektivtrafiken. | hog-
trafik nar det blir stora mangder kollektivfordon pa Korsvagen, uppstar det ocksa en viss
stérning dem emellan.

Biltrafik

Foreliggande trafikforslag kommer att medfora att kapaciteten for biltrafik i Korsvagen
kommer att begrénsas, vilket ar i linje med stadens inriktning. Detta innebér att omkring
hélften av den biltrafik som passerar platsen idag behdver forandra sitt resmonster pa sikt.
Bilister som anvander Korsvagen som infart till andra malpunkter i staden bor undvika plat-
sen helt och hallet och soka sig andra vagar.

Sammantaget innebar trafiklosningen att tillgangligheten for biltrafik pa Korsvagen blir
god, eftersom alla adresser kan nas. Framkomligheten, om man ser till biltrafikens hastig-
het, blir daremot begransad i forhallande till idag eftersom det kommer att ta generellt
langre tid att passera med bil genom Korsvagen. Sarskilt i vissa kdrrelationer som &r kortare
an en kilometer kommer det att vara mindre lockande att vélja bil &n idag. Relativt sett blir
det darmed mer attraktivt att istallet valja att till exempel cykla eller ga kortare strackor,
men for den som av olika anledningar &nda maste eller vill ta bilen, blir det alltsa fullt moj-
ligt ocksa efter ombyggnaden.

I manga korrelationer till och fran E6 innebéar den nya losningen att det gar snabbare att
valja helt andra végar, utan att alls passera genom Korsvagen. Genomforda systemanalyser
visar att de bilister som tar en annan vag kommer att fordela sig pa ett flertal olika gator.
Hur man véljer korvag kommer ocksa att skilja mellan hogtrafik och lagtrafik, eftersom det
blir relativt enkelt att passera genom Korsvagen i lagtrafik men svarare i hogtrafik.

Nedanstaende figur visar hur 2013-ars trafik skulle fordela sig pa det dvriga vagnatet om
man tvingade fram en kraftig strypning av biltrafiken i Korsvagen idag. Gront star for
minskning och roétt for 6kning av biltrafiken.

Figuren ska tolkas grovt och &r inte relevant i sina detaljer. Det man sékert kan utldsa &r att
det blir smarre forandringar av trafiken pa manga gator. Mest méarkbar blir skillnaden kring
Korsvagen dar gatorna far tydliga trafikminskningar. Okningarna blir utspridda i systemet,
och tydligast 6kning blir det pd E6:an, Ullevigatan och i Allén. Ovriga gator ar mer osékra
och hanger samman med lokal detaljutformning av gatusystemet. Biltrafikens utbredning ar
starkt kopplad till hur man vill organisera Heden och andra storre centrala parkeringar for
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framtiden, dar antal parkeringar, in- och utfarternas lokalisering och kérvagarna dit blir be-
tydelsefulla.

Notera att de generella trafikminskningar som blir av en omstallning inte har beaktats i re-
dovisningen. Omstéllningen innebdr inte bara att bilister valjer andra kdrvdgar, utan en del
bilister byter ocksa till annat fardmedel som plétsligt kan framsta som ett battre alternativ.
Ytterligare andra kan valja att kora vid en annan tidpunkt an i rusningstrafiken eller sam-
ordna sitt resande pa olika satt. Effekten blir ett totalt minskat bilresande och en stérre andel
alternativa fardsatt, vilket alltsa inte finns med i figuren.

Biltrafikens omfordelning pa vagnétet av en tankt strypning i Korsvagen om den gjordes idag (2013). Rétt vi-
sar vilka vagar bilisterna véljer nar de inte langre kan kdra genom Korsvégen. Gront visar vilka vagar som
avlastas fran biltrafik vid forandringen. Notera att trafikminskningar pa stadens gator med anledning av en
“omstdllning” inte har beaktats i redovisningen.

Parkering och angdring
Behovet av cykelparkeringar pa Korsvagen kommer att vara vasentligt stérre dn idag vilket
trafikforslaget tar hansyn till. Detaljplanen mojliggor cykelparkering under och éver mark.

Trafikforslaget sakerstéller att samtliga adresser gar att angora for kortare stopp samt att det
finns bilparkeringar i en omfattning som motsvarar ett framtida Iagre bilinnehav. Detaljpla-
nen mojliggor denna typ av parkering och angdring.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik
Detaljplanen medger en god tillganglighet for nyttotrafiken. Planen méjliggor angoring till
samtliga entréer pa och kring platsen.

Utryckningstrafiken kommer att kunna ta sig genom Korsvagen pa ett smidigt satt till ex-
empel via kollektivtrafikens separata korfalt, vilket ger mycket gena forbindelser i alla
riktningar dver Korsvagen. Korsvagens torgytor kommer att ges generésa matt som mojlig-
gor effektivitet for raddningstjanstens fordon, bade for insatser pa Korsvéagen och nar man
behover passera genom platsen.
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Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Sammanhallen stad

Utover de rent fysiska forandringarna som planférslaget innebér far det ocksa konsekvenser
for de berdrda platsernas funktion och innehall. Med en ny pendelstagstation for Vastlanken
forstarks Korsvagens roll som knutpunkt i kollektivtrafiksnatet. Planomradet och néarlig-
gande malpunkter, befintliga och planerade, blir mer tillgangliga bade for stadens invanare
och for besokare och pendlare.

Generellt sett ligger foreslagna uppgangar val till i forhallande till viktiga strak och besoks-
mal. Kopplingen mot Liseberg och sédra evenemangsstraket ar sarskilt god, dar ostra
uppgangen knyter an direkt till gangstraken. Uppgangar mot Mé&lndal och Johanneberg sak-
nas. Utan uppgangar i dessa lagen 6kar behovet for resenarer att korsa korfalt och
sparvagnsspar for att kunna ta sig vidare.

De nya byggratterna bidrar till en mer sammanhallen bebyggelse och ett minskat glapp mel-
lan kvartersstaden och evenemangsstaden. Genom att Korsvagen far en tydligare och mer
stadsmassig rumsbildning starks ocksa straken forbi platsen.

Med 6kade rorelsefloden och fler resendrer starks kraven pa gena och tydliga kopplingar
liksom pa kvalitativa vistelseytor. For att forbattra situationen foreslar detaljplanen en om-
fordelning av trafikytorna som begransar bilarnas framkomlighet till forman for gaende,
cyklister och kollektivtrafik. Trafiklosningen skapar ocksa mer yta for vistelse. Samtidigt
kan omorganiseringen, i kombination med den forvantade 6kningen av turtétheten i buss-
och sparvagnstrafiken, forstarka barriareffekten i vissa korsningspunkter. Mindre biltrafik
lokalt kan ocksa medfora 6kad trafik pa andra platser i staden eftersom bilisterna tvingas
valja alternativa végar.

Sammantaget kommer Korsvagen trots foreslagna atgarder att vara en plats med manga
korsande strak som begransar framkomligheten. Platsens 6ppna karaktar kan till viss del
kompensera for de fysiska barridrerna genom att ge god éverblickbarhet som underlattar
orienterbarheten. Tydligheten i kopplingar och strak ar dock nagot som man behdver arbeta
vidare med i samband med gestaltning av platsen.

Samspel

| och med att det blir fler resenarer pa Korsvagen ckar behovet av attraktiva vistelseytor.
Med den trafiklosning som foreslas i planen minskar den totala andelen trafikyta medan an-
delen vistelseyta 6kar. En positiv konsekvens av planen ar med andra ord att biltrafiken
tonas ner till forman for vistelse.

Genom en omorganisering av bil- och sparvagnstrafiken ger detaljplanen majlighet for nya
platsbildningar vid Korsvagen. Den triangulara platsen mitt pa Korsvagen ger méjlighet for
aktiva och levande vistelseytor for kortare uppehall, i samband med byte eller véantan. Dock
ar de mindre lampliga for langre vistelse, vila eller lek med tanke pa den stora mangd trafik
och rorelse som kommer att forekomma har.

Nya platshildningar mojliggors ocksa langs med Korsvéagens kanter. Dessa ytor kan anvan-
das till uteserveringar eller andra inslag som uppmuntrar till vistelse. Med ett strategiskt
lage intill resecentrum har den Gstra ytan potential att bli en valanvand motesplats. Aven hér
begrénsas vistelsepotentialen till viss del av ytans begrénsade storlek och den intensiva tra-
fiken. Darfor ar det sérskilt viktigt att skapa en attraktiv utformning med stor hansyn till
solforhallanden, rumsbildning och trygghet. For att skapa kontrast till den storskalighet som
rader pa platsen vore det positivt med en mer smaskalig rumsbildning.
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Planférslaget mojliggor i forsta hand vistelserum med en aktiv karaktar. Dartill behdver det
finnas rum med lugnare karaktéar for de som soker vila och avkoppling. Parken vid landeriet
har potential att fylla en sddan funktion, d&ven om den ligger utanfor planomradets grans.
Trots de manga malpunkterna runt omkring Korsvéagen som riktar sig till barn &r platsen i
sig inte sarskilt barnvanlig. Undantaget ar lekplatsen utanfér Universeum som &r mycket
popular.

Sammanfattningsvis ger detaljplanen mojlighet for flera nya platsbildningar, dock med rela-
tivt fragmenterad karaktar.

Vardagsliv

Vastlankens pendeltagstation medfér en 6kning av antalet manniskor som passerar platsen i
sin vardag. Pendeltagstationen paverkar i forsta hand det rérliga vardagslivet, det vill séga
hur manga som reser till och fran platsen. Med fler manniskor i omlopp 6kar dock sannolikt
ocksa manniskors tendens att vistas pa eller utratta vardagssysslor pa platsen, exempelvis
inkop eller restaurangbesok.

Den nya byggratten i planomradets dstra del skapar majlighet for en utokning av vardags-
funktionerna i planomradet. Det ger i sin tur ett rikare och mer varierat vardagsliv. Med
tanke pa att tyngdpunkten idag ligger pa evenemangslivet vore ett tillskott av vardagsfunkt-
ioner positivt for platsen. En battre balans mellan vardagsliv och ndjesliv skapar inte bara
ett jamnare flode av manniskor, det 6kar ocksa chanserna for att platsen ska kannas levande
och trygg under olika tider pa dygnet. Vidare ger den nya bebyggelsen mojlighet for fler ak-
tiva fasader, det vill saga fasader med fonster och entréer utat gatan. | kombination med ett
Okat antal vardagsbesokare bidrar dessa fasader till 6kad trygghet, i synnerhet under tid-
punkter da det inte pagar stora evenemang i omradet. Av samma anledning bor majligheten
att etablera nagon form av resenarsservice i mittuppgangen utnyttjas, nagot som planen
medger. En kiosk eller ett café i det har laget minskar ocksa resenarernas behov av att korsa
vagar och spar for att fa tillgang till service.

For manga medborgare kan planforslaget ge positiva konsekvenser ur ett vardagslivsper-
spektiv. FOr boende som reser och pendlar kan Station Korsvégen bli en tillgang som
underlattar resandet. Pa liknande sétt blir det enklare och mer tidseffektivt for tillresande att
ta sig till arbetsplatser och malpunkter i stationens naromrade.

Vastlanken beddéms underlatta for bade resor kopplade till hemarbete och for arbetspendling
och darmed bidra till jamstélldheten, oavsett om det &r kvinnor eller mén som gor dessa re-
sor. | jamforelse med idag gynnas kvinnor som grupp, av att det blir enklare att resa
kollektivt, eftersom de inte har tillgang till bil i lika stor utstrackning som man, aven om
hushallet har bil.

Vastlanken kommer att starka mojligheterna for olika grupper att resa och moétas vilket gyn-
nar samspel och integration. Samtidigt kan boendesegregationen forstarkas om
boendekostnaderna okar i centrala Goteborg. De nya stationerna kommer troligen att bidra
till utveckling av verksamheter och fortatning av bostader i naromradet, vilket koncentrerar
resurser till de centrala stadsdelarna.

Samtidigt finns det en stor grupp ménniskor som inte kommer nyttja VVastlanken i sin var-
dag och darfor inte gynnas av etableringen. Indirekt kan stationen dock komma att beréra
en bredare grupp i och med att det blir fler manniskor i omlopp. Tva grupper bér namnas i
detta sammanhang — de som bor och de som driver verksamhet i ndromradet. Okad tillgang-
lighet och ett storre bes6ksunderlag kan i sin tur bidra till 6kad attraktionskraft, dels for
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foretag- och verksamhetsetablering men ocksa for inflyttning. Pa kort sikt kan dagens na-
ringsidkare gynnas i och med att kundunderlaget okar. | forlangningen finns dock en risk att
en sadan utveckling indirekt bidrar till stigande fastighetspriser och lokalhyror.

Utifran ett boendeperspektiv kan stationens indirekta konsekvenser innebara bade for- och
nackdelar. En utdkning av den kommersiella servicen med fler restauranger och butiker kan
ge fler aktiva fasader som bidrar till trygghetsupplevelsen i omradet. Samtidigt kan utok-
ningen medfora en hogre grad av stérningar i form av buller fran varutransporter samt ett
tilltagande folkliv pa kvéllar och helger.

Med aktuellt planforslag finns mojlighet for cykelgarage i mellanplanet. Ur ett socialt per-
spektiv ar det viktigt att cykelgaragen &r trygga och enkla att na, samt att det ar god sikt till
och fran garagen.

Identitet

Korsvagens betydelse som knutpunkt och véntplats kommer att forstarkas i och med etable-
ringen av en pendeltagstation. Samtidigt skapar detaljplanen mojlighet for 6kade
stadskvaliteter da trafiken tonas ner till forman for vistelse, att nya byggratter och rumsbild-
ningar méjliggors och att villkoren for gaende och cyklister forbattras. Det kan i sin tur
paverka Korsvagens identitet positivt genom att platsen blir mindre av ett trafikrum och mer
av ett stadsrum for manniskor.

Den fortatning som mojliggérs med utrymme for fler arbetsplatser, verksamheter och han-
delstillfallen innebar att Korsvagen blir mer av en malpunkt i sig. Den befintliga
evenemangsidentiteten kompletteras av en mer vardagsbetonad identitet genom utékningen
av vardagsfunktioner. Att fler manniskor uppehaller sig pa platsen i sin vardag kan ocksa
bidra till en starkare identifikation med platsen. Samtidigt kan det dékade flodet av resendarer
som Véstlanken ger upphov till innebéra att vissa kommer uppleva platsen som annu mer
anonym och kaotisk an idag. Korsvagens 6ppna och storskaliga karaktér gor att platsen ar
nagot svardefinierad idag. Den nya bebyggelsen bidrar till att avgransa platsen och skapa en
tydligare rumsbildning. Dessutom kan en komplettering av bebyggelsen bidra till att fylla ut
glappet mellan kvartersstaden i norr, den moderna evenemangsstaden och den &ldre bebyg-
gelsen i soder vilket i sin tur gor att Korsvagen blir en mer naturlig del av omgivande
bebyggelsestruktur.

Planen bygger vidare pa den triangulara formen som ar kannetecknande for Korsvéagen vil-
ket &r positivt for igenk&nningen.

Johannebergs landeri har stor betydelse for platsens historiska identitet. Stationsetable-
ringen paverkar inte byggnadens utseende och varde och stor inte heller sikten mot
Landeriet.

Halsa och sékerhet

| detaljplanen foreslas ett antal atgarder som bidrar till en battre helhetssituation vad galler
sakerheten pa Korsvégen. Bland annat begransas biltrafiken vilket forbattrar villkoren och
troligen sékerheten for gadende och cyklister. Strackan norr om mittuppgangen, mellan
Sodra Vagen och Skanegatan, gors bilfri vilket underlattar framkomligheten for oskyddade
trafikanter. For att starka promenadvanligheten ytterligare innehaller detaljplanen ett forslag
pa att gora platsen till sa kallat shared space, men detta &r inte nagot som regleras i plan.

Trots ovannamnda atgarder kommer trafikmiljon pa Korsvéagen fortfarande att vara kom-
plex med flera korsande strak. Det innebdr att stor vaksamhet och forsiktighet kravs fran
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trafikanterna och forsvarar sarskilt for barn och individer med funktionsnedsattningar. Moj-
ligheterna for barn att ta sig runt sékert pa egen hand kommer att vara mycket begransade.
For att minska risken for olyckor och stress bor hastigheten for bilar begransas markant.

En flytt och en utdkning av det norra hallplatslaget kommer att innebara fler spar att korsa
och en starkare barridr mot Svenska Massan och norra delen av evenemangsstaden.

Forutom att paverka sakerheten kan foreslagna forandringar ocksa i viss man fa konsekven-
ser for folkhalsan. Att fler kan anvéanda kollektivtrafik i stéllet for bil gynnar halsan,
eftersom kollektivtrafik genererar betydligt mer vardagsmotion an bildkande. Béttre villkor
for gaende och cyklister ar ytterligare en effekt av detaljplanen som uppmuntrar till var-
dagsmotion.

Bullernivaerna ar hoga inom omradet fore foreslagen forandring. Ur bullerhénseende ar det
sma skillnader mellan nollalternativet och planalternativet. Halterna av NO2 och PM10 be-
raknas ligga under miljokvalitetsnormerna. Nivaerna i omradet kommer dock att bli lagre
an i nollalternativet till foljd av en kraftig minskning biltrafiken i omradet, vilket ar positivt
ur ett halsoperspektiv.

Konsekvenser for barn

Station Korsvagen kommer att medfora att barn och ungdomar far narmare till en tagstation
och darmed forenklas deras resande och fler barn och ungdomar kan réra sig pa egen hand i
samhaéllet. Det innebar ocksa att barn och ungdomar som bor utanfor staden i framtiden lat-
tare kan resa in till G6teborg och malpunkterna runt Station Korsvagen. Férenklingen av
barnens och ungdomarnas resande medfor positiva konsekvenser for deras rorlighet, ef-
tersom de kan ta sig till sina aktiviteter och till skolan utan att behtva bli skjutsade av sina
foraldrar. Det ar ocksa positivt for barns lek och rorelser i staden, om biltrafiken i staden
minskar. Vastlanken bedéms medfdra att fler manniskor ror sig i staden. Detta &r positivt
for barns och ungdomars upplevelse av trygghet. En tagstation innebér dock alltid en risk
for barn och ungdomar med tanke pa narheten till sparomradet.

Placeringen av stationens uppgangar kommer att medfora flera konsekvenser for barn och
ungdomar som vistas i omradet. En positiv konsekvens ar mojligheten att na en station fran
flera platser utan att tvingas korsa trafikerade gator eller ga omvagar. Tillgangligheten till
malpunkterna i omradet kommer ocksa att forbattras. Fler kan anvanda kollektivtrafiken
utan att byta fardmedel for att nd malpunkterna. Det galler bade de barn och ungdomar som
bor i staden och de som bor utanfér. De barn och ungdomar som i dag bor néra Korsvagen
kommer att fa oférandrad tillganglighet till malpunkterna i omradet men far ocksa battre
tillganglighet till en tagstation och pa sa satt okad tillganglighet till andra malpunkter utan-
for omradet.

Ur ett barnperspektiv anses placeringen av de tva uppgangarna vid Korsvégen vara tillfreds-
stallande da de ligger pa olika sidor av trafikerade véagar och darmed minskar risken for
konflikter med andra trafikslag. Pa sa satt 6kar tillgangligheten till malpunkterna och trafik-
sékerheten.

Uppgangen mitt pa Korsvagen medfor att de som vill byta till buss eller sparvagn slipper
korsa nagra vagar vilket ger en god trafiksékerhet. Uppgangen Oster om Korsvagen medfor
att rekreationsomradet utanfor Universeum kommer att paverkas. Ytan kommer att minska
och vid storre evenemang kan det komma att passera mycket manniskor samtidigt, vilket
gor att barnen kan ké&nna sig otrygga genom att lekplatsen har férsvunnit eller férandrats.

Goteborgs Stad, Planhandling 87 (99)



Om barnen och ungdomarna upplever att tryggheten pa lekplatsen forsamras kan det med-
fora negativa konsekvenser for barns och ungdomars sociala liv eftersom de anvander
platsen som motesplats.

Siktlinjerna mellan entréerna vid Korsvégen ar goda vilket underl&ttar for barn och ungdo-
mar att orientera sig pa platsen. Overblickbarheten och orienterbarheten inom
stationsomradet férsamras nagot av att den vastra uppgangen (utanfor detaljplaneomradet)
inte kommer att vara synlig fran de dvriga uppgangarna vid Korsvagen.

Utifran barnperspektiv bedéms det vara viktigt med en lattforstaelig orienterbarhet i och
kring stationernas uppgangar. Uppgangarna ska vara markerade och skyltade pa ett satt som
barn forstar. Det bor darfor utredas vidare hur information och skyltning i miljén runt an-
ldggningen kan anpassas for barn.

Barn ar sarskilt utsatta for risker i trafiken. Darfor ar det viktigt att skapa sakra trafikmiljoer
kring stationernas entréer. Trafikforslaget kommer att begransa motorfordonsflédena och
dess hastigheter vilket &r positivt for barns och ungdomars sakerhet. Fotgangares och cy-
klisters ytor i forma av gang- och cykelbanor, 6vergangsstéllen, refuger med mera kommer
att ges generdsa bredder. Da barn ofta ror sig till fots eller med cykel ar detta gynnsamt for
dem.

Slutsatser

Sammanlagt bidrar forandringarna till ett rikare vardagsliv, 6kad trygghet, béattre sakerhet
och mer gynnsamma forutsattningar for vistelse och samspel. Samtidigt som stadskvali-
teterna Okar till foljd av detaljplanen kommer Korsvagen aven i fortsattningen vara en
trafikdominerad plats som kraver stor vaksamhet fran trafikanterna. Det begransar sérskilt
framkomligheten for barn och personer med funktionsnedsattningar. Omférdelning av tra-
fikytorna, i kombination med den forvantade 6kningen av turtitheten i buss- och
sparvagnstrafiken, kan i vissa korsningspunkter till och med forstarka barriareffekten.

Med tanke pa platsens fragmenterade karaktar finns ocksa ett behov av att arbeta vidare
med tydligheten i rum och strak, bland annat med hjalp av en medveten gestaltning. Andra
aspekter som inte regleras i plan ar tillgangen pa lekplatser och gestaltningen av vistelsey-
tor. Planforslaget ger méjlighet for flera nya platsbildningar men for att sakerstalla kvalitén
pa dessa ytor och uppmuntra till vistelse kravs stor omsorg i samband med utformning och
gestaltning.

Totalt sett bidrar Vastlanken till 6kad sjalvstandighet for barn och ungdomar i Géteborg da
det blir enklare for dem att sjalva resa langre strackor. Tillgangligheten dkar bade for barn i
omradet och fér dem som bor utanfér Goteborg. Detaljplanen med foreliggande trafikfor-
slag ger barn och ungdomar forutsattningar for en storre dverblickbarhet, trygghet och
sakerhet pa Korsvagen jamfort med idag.

Miljokonsekvenser

Enligt plan- och bygglagen, PBL (4 kap 34 8) ska en MKB upprattas om detaljplanen med-
ger en anvandning av mark, byggnader eller andra anldggningar som kan innebéra en
betydande miljopaverkan pa miljon, halsan eller hushallningen med mark, vatten och andra
resurser.
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Staden har bedomt att ett genomfdrande av aktuell detaljplan kan antas medféra betydande
miljopaverkan och en miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram. Miljobedém-
ningsprocessen samordnas i stérsta mojliga man med de 6vriga delprojekt inom Vastlanken
samt med Trafikverket som arbetar med en jarnvégsplan.

Miljobedomningen omfattar de miljoaspekter som har bedomts kunna paverkas pa ett bety-
dande séatt vid genomforandet av detaljplanens forslag.

Hushallning med mark- och vattenomraden

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
prévning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avvagning enligt 3 och 4 kapitlet
miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens 6versiktsplan i enlighet med
5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden med mera.

Delar av planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (Miljobalken 3 kap.)
Goteborgs innerstad O 2:1-5, Vasastaden med omnejd och som fond for planomradet finns
dessutom flera enskilda byggnader av hogt kulturhistoriskt vérde.

Vastlankens korridor ar riksintresse enligt 3 kapitlet 88 miljobalken, enligt Trafikverkets
beslut fran 23 november 2011.

Tradrader och alléer inom planomradet omfattas av generellt biotopskydd enligt Miljobal-
ken 7 kapitlet 11 8. Inom planomradet har flera ovanliga lavar patraffats. Det ar framforallt
tva objekt som utmérker sig med de hdgsta naturvardena. De lavar som patraffats var tidi-
gare rodlistade. Rodlistan reviderades dock 2015 och ingen av de aktuella lavarna &r langre
rodlistade.

Detaljplanen ar férenlig med Oversiktsplan for Géteborg.

MKB/Behovsbeddomning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt PBL 4 kapitlet 34 §, Miljobalken 6 ka-
pitlet 11 8§ och férordning om miljokonsekvensbeskrivningar. Kommunen har bedomt att ett
genomforande av detaljplanen kan medfora betydande miljopaverkan, varfor en miljobe-
démning med MKB ska genomforas.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa foljande bedémning:

e Detaljplanen kommer att medge jarnvég avsedd for fjarrtrafik, vilket utgor en verksam-
het som alltid ska antas medfora en betydande miljopaverkan enligt forordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar 3 § punkt 4, genom att anlaggningen for-
utsatter regeringens tillatlighetsprovning enligt miljobalken 17 kapitlet 1 §.

o Detaljplanen beror direkt eller indirekt omraden som ar av riksintresse, bland annat for
kulturmiljé och kommunikation.

e Detaljplanen kan berora arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen
(2007:845).

o Miljokvalitetsnormer for luft, vattenférekomster, fiskevatten och buller berdrs.

Ett genomforande av detaljplanerna kan antas medfcra betydande miljopaverkan savél under pro-
jektets genomférande och efter dess fardigstéllande avseende:

e Raddlistade arter kndlnate (Potamogeton trichoides)

e Riksintresse for kommunikation enligt Miljobalken 3 kapitlet 88

o Miljokvalitetsnormer for luft, vatten och buller
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Kommunen har darmed bedomt att en miljobedémning med tillhérande miljokonsekvensbe-
skrivning behovs for detaljplanerna for Vastlanken. Behovsbeddmningen &r avstamd med
lansstyrelsen 2012-08-31 och 2015-05-25.

Miljomal

Genomfdrandet av detaljplanerna for Vastlanken innebér éverflyttning av resande fran vag
till jarnvag. Genom att frigora kapacitet pa det befintliga jarnvagsnatet underlattar det ocksa
overflyttning av gods fran vég till jarnvag. Planerna bidrar darmed positivt till uppfyllelsen
av bland annat miljokvalitetsmalen om begransad klimatpaverkan, frisk luft och god be-
byggd miljo.

Den viktigaste forandringen som har betydelse for luftkvaliteten pa och kring Korsvégen ar
minskningen av biltrafiken. | omradet i och kring Korsvégen ar dock det nationella miljo-
malet for PM10 svart att klara av i bada alternativen. Det ar generellt lagre dygnsmedel-
varden for PM10 i planforslaget an i nollalternativet. Det lokala miljodelmalet for PM10
kommer att klaras i bade alternativen. Sammantaget bedéms den foreslagna markanvénd-
ningen enligt detaljplanen i viss utstrackning forbattra luftkvaliteten avseende kvévedioxid
och partiklar inom planomradet. Darmed bedéms konsekvenserna som positiva.

Miljokvalitetsnormer
Luftkvalitet: Planforslaget kommer inte att paverka mojligheten att folja miljokvalitetsnor-
merna (MKN) for utomhusluft.

Buller: Genomférandet av planen bedéms inte medverka till hogre bullernivéaer &n vad som
forvantas uppsta vid nollalternativet.

Ytvattenforekomster: Molndalsan ar direkt recipient for det vatten som avrinner fran plan-
omradet och omfattas MKN for ytvattenforekomster. MoéIndalsan har mattlig ekologisk
status med normen god ekologisk status 2021. Den mattliga statusen beror bland annat pa
overgodning och syrefattiga forhallanden till foljd av utslapp av naringsamnen fran urban
miljo. Den kemiska statusen ar god med undantag for dverallt dverskridande &mnen (kvick-
silver och bromerad difenyleter).

Genom separering av dag- och spillvatten i planomradet bedéms tillfallena med braddning
av orenat spillvatten till MoIndalsan minska vilket minskar naringsbelastningen. Atgérder
for att minska tillfallena med braddning av spillvatten till M6Indalsan ar hogt prioriterat och
en viktig del i att uppna miljokvalitetsnormerna. De marginellt storre utsldappen av narings-
amnen till M6Indalsan beror pa ett okat dagvattenflode och bedoms val kompenseras av
farre tillfallen med braddning av spillvatten. Genom fordrdjning och rening av dagvatten
som slapps till MoIndalsan minskas aven halterna av tungmetaller och andra miljogifter.

Under forutsattning att de atgarder som foreslas i dagvattenutredningen for att omhéanderta
dagvatten som uppkommer i planomradet bedéms Mélndalsan eller nedstroms liggande yt-
vattenforekomster inte paverkas av betydelse. Mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna bedéms darfor inte forsamras. Bedomningen galler under forutsatt-
ning att de atgarder som Trafikverket planerar for omhéandertagande av vatten fran tunneln
och anslutande trag genomfors.

Grundvattenforekomster: I drift forvéntas inte Vastlanken med stationer paverka grund-
vattennivaerna i nagon storre utstrackning.
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Vattenmiljo

Till detaljplanen for Station Korsvégen hor en dagvattenutredning (Goteborgs stad, Krets-
lopp och vatten, 2017). | utredningen foreslas dagvattenlosningar for allman platsmark och
kvartersmark. Foreslagna losningar for fordréjning och rening av dagvatten har tagits fram
med utgangspunkten att Miljoforvaltningens krav pa fororeningsinnehall i dagvatten som
slépps ut i recipient ska uppfyllas samt dagvattenutslappet att ska inte bidra till en statusfor-
samring i ytvattenforekomsten Moldalsan.

Tillfalliga paverkan i recipienten Mdélndalsan under byggskedet beskrivs i MKB:n for Vast-
lanken. Nar planen ar genomford ska som utgangspunkt aktuella vattendragen hysa samma
forutsattningar for ekosystem och andra varden som exempelvis fritidsfiske.

Den paverkan som detaljplanen kan fa pa de aktuella vattenmiljéerna bestar av indirekt pa-
verkan genom det dagvatten som avrinner fran hardgjorda ytor. Dagvatten fran till exempel
trafikytor och byggnaders tak, innehaller ofta féroreningar, bland annat tungmetaller. Ef-
tersom planomradet redan idag i stort sett ar helt hardgjort 6kar inte de hardgjorda ytorna
eller dagvattenbildningen. En 6kad mangd dagvatten kommer dock att avledas till MoIn-
dalsan till foljd av avveckling av det kombinerade dagvatten/spillvatten systemet inom
planomradet.

For att uppna stadens krav om fordrojning av 10 mm dagvatten per kvadratmeter hardgjord
yta foreslas i dagvattenutredningen ett antal olika lésningar fordelat pa delarinningsytor
inom omradet. Foreslagna losningarna ar utformade sa att &ven kraven pa rening uppnas.
Losningar for fordrojning respektive rening ar t.ex. rérmagasin och makadammagasin. To-
talt fordrojs ca 300 m3 dagvatten inom omradet.

Planomradets dagvattensystem ska kunna hantera ett regn med 10-ars statistisk aterkomsttid
for fylld ledning och 30-ars aterkomsttid med damning till markniva. Goteborgs stad tillam-
par en klimatfaktor pa 1,25 for att systemen ska kunna hantera kommande
intensitetsokningar beroende pa klimatforandringar.

Fororeningsberakningar visar att halterna sjunker efter genomforandet av planen till foljd av
att den nya trafiklosningen forvéantas medféra en minskad mangd fordon genom Korsvégen.
Med foreslagen rening av dagvatten uppnas Miljoférvaltningens krav for utslapp till kanslig
recipient. Braddning av orenat spillvatten fran avlioppssystemet i Korsvagen bedéms minska
efter bortkoppling av dagvatten fran en ca 1 ha stor yta fran det kombinerade natet. Detta
innebar belastning med hoga koncentrationer och méangder naringsamnen fran braddningar
kommer att minska i MolIndalsan.

De 6kade flodena till MolIndalsan vid mattliga regntillfallen beror endast pa att dagvatten
fran kombinerat system separerats. Med foreslagna fordrojningslosningar blir forandringen
forsumbar, sarskilt om avrinningsomradets storlek beaktas. Vid regn som éverstiger led-
ningsnétets kapacitet avrinner redan idag motsvarande regn till MéIndalsan genom direkt
avledning eller braddning i det kombinerade ledningsnatet.

Under forutsattning att dagvatten fran planomradets olika delar fordréjs och renas, sasom
foreslas i dagvattenutredningen (Goteborgs stad, Kretslopp och vatten, 2017), beddéms inte
genomfdrandet av detaljplanen paverka vattenkvaliteten i berérda vattendrag. Darmed
skulle det inte i detta avseende uppsta nagra negativa konsekvenser for vattenmiljon. Ge-
nomfdrandet av detaljplanen bedéms darfor inte heller paverka Natura 2000-omradet
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Sévean pa ett negativt satt. Inte heller den fridlysta arten kndlnate, som forekommer i M6lIn-
dalsan och i kanalsystemet, bedéms paverkas av verksamheten i genomférd detaljplan.

Buller

For att se hur ljudnivaerna kommer att paverkas av den féreslagna detaljplanen har en tra-
fikbullerutredning tagits fram?2. En uppdatering av berakningarna efter reviderat
planférslag har gjorts 2017-04-12. Bullernivaerna ar hoga inom omradet fore foreslagen
forandring.

Vid plangenomférande och ar 2035 &r de sammanvagda ekvivalenta ljudnivaer 1,5 m ovan
mark fran vag- och sparbunden trafik 6ver 65 decibel(A) i stora delar av omradet, se figur.
De ekvivalenta ljudnivaerna vid de mest utsatta fasaderna ar éver 65 decibel(A) men i de
flesta fall under 67 decibel(A). Fasaderna utmed Sodra Vagen norra och sédra delen har na-
got hogre ekvivalenta nivaer, pa vissa avsnitt cirka 67 decibel(A). De ekvivalenta
ljudnivaerna berdknas fortsatt vara hoga i omradet. Bade vid befintliga byggnader och pla-
nerade nya byggnader beraknas de ekvivalenta bullernivaerna huvudsakligen bli 6ver 65
decibel(A) vid fasader mot trafikerade gator/spar. Med ett avstand pa cirka 700 meter till E6
ar det osannolikt att man nagonstans inom detaljplaneomradet, férutom pa innergardar, kan
na tyst sida (< 55 decibel(A)). For planerad ny bebyggelse i den dstra delen av planomradet
beréknas byggnaden fa ekvivalenta nivaer mellan 60-65 decibel(A) for stora delar av fasa-
derna i samtliga riktningar och ingen sida ar skyddad. Buller 6sterifran kommer ocksa fran
E6. Byggnadernas anvandning foreslas vara kontor och centrumandamal vilket bedéms vara
acceptabel anvandning fran bullersynpunkt.

Den maximala ljudnivan 6verskrider 70 dB(A) pa de flesta bostadsfasader i anslutning till
planomradet. For att skapa uteplats med balkong pa dessa fasader kravs lokala buller-
skyddsatgarder. Ett alternativ kan vara uteplatser pa den tystaste sidan.
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22 Trafikbullerutredning, Detaljplan for Véstldnken: Station Korsvdgen med omgivning, 2015-06-01
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Ur bullerhanseende &r det sma skillnader mellan nollalternativet och planalternativet. En
skillnad &r att det tillkommer en byggnad i den dstra delen av planomradet som kommer att
bli exponerad for de relativt hoga bullernivaerna fran trafiken. Anvandningen har ar dock
inte bostadsandamal. Det har inte genomforts nagon berakning av skillnaden mellan nollal-
ternativet och detaljplaneforslaget. En berdkning har dock gjorts avseende skillnader i
bullernivaer mellan nulaget och detaljplaneférslaget som i nagon man kan vara véagledande.

Sammantaget kan sagas att bullernivaerna i omradet &r hoga men att de inte kommer att 6ka
namnvart vid plangenomforandet. For nya byggnader kan anvandningsandamalet komma
att begransas.

Stomljud och vibrationer

Enligt Trafikverkets utredning for Vastlanken &r det inte sannolikt att vibrationsnivaer som
overskrider riktvarden for komfortstorande vibrationer inom bostéder uppkommer utmed de
avsnitt som sparen gar i tunnel.

Passerande tag genom Station Korsvéagen kan ge upphov till stomburet buller i planomradet.
Flera byggnader intill planomradet kommer att ha stomljud éver 45 dB(A). Det kommer att
vidtas atgarder for att minska uppkomsten av stomljud fran den nya jarnvagsanlaggningen.
Utan sadana atgarder skulle flera befintliga fastigheter invid planomradet, varav flera hyser
bostader, komma att paverkas. Aven med atgarder kan boende komma att storas av stom-
ljud. Stérningen bedéms dock som begrénsad eftersom Vastlanken endast i liten
utstrackning kommer att trafikeras nattetid. Det finns ingen berakning av hur manga manni-
skor vid Station Korsvagen som skulle stéras av stomljud.

Luftmilj6

En luftmiljéutredning 2 &r framtagen av Goteborgs Stad. Observera att berakningarna i ut-
redningen &r gjorda i ett tidigt arbetsskede utifran ett scenario avseende en hog byggnad i
ostra delen av Korsvagen. Planen kommer endast att tillata en byggnad med maxhojd +21,5
meter i detta lage, vilket inte bedoms péaverka resultaten negativt ur ett luftmiljoperspektiv.

Planen ger mojlighet att bygga hus for kontor och centruméandamal. Utifran férandringarna
kan omraden med kvarstaende forhajda halter av luftféroreningar finnas pa Eklandagatan
och Sédra vagen dar gatorna ansluter till den nya cirkulationsplatsen séder om Korsvégen.
Halterna av NO2 och PM10 beraknas vara under MKN bade for nollalternativet och vid ge-
nomfdrande av planen. De nya husen som planeras dster om Korsvégen utmed
Orgrytevigen kommer att fa nagot forhojda halter av luftféroreningar. Nivaerna i omradet
kommer dock att bli lagre an i nollalternativet till foljd av en kraftig minskning biltrafiken i
omradet.

Den viktigaste forandringen som har betydelse for luftkvaliteten & minskningen av biltrafi-
ken. Halterna av NO2 och PM10 beraknas ligga under miljokvalitetsnormerna. Nivaerna i
omradet kommer att bli lagre an i nollalternativet till f6ljd av en kraftig minskning biltrafi-
ken i omradet.

23 Berdkningar av halterna av PM10 och NO2 i ndrheten av Véstldnkens stationsldgen under drifttid
Luftmiljéutredning, Miljéférvaltningen, Utredningsrapport 2015:3, februari 2015.
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98-percentil-dygnsmedelvardet av NO2-halter pa Korsvagen beraknades med hjalp av Simair-korsning. a)
Nollalternativ; b) Planalternativet, fran Miljoforvaltnings rapport 2015:3, Berakningar av halterna av PM10
och NO2 i nérheten av Vastlankens stationsléagen under drifttid

Effekter av planerade trevaningshus innebar dock att arsmedelhalterna av PM10 kan 6ka
nagot vid korsningen mellan Korsvagen och Eklandagatan och dar Eklandagatan ansluter
till rondellen s6der om Korsvagen.

| omradet i och kring Korsvagen ar det nationella miljomalet for PM10 svart att klara av i
bada alternativen. Det ar generellt lagre dygnsmedelvarden for PM10 i planforslaget an i
nollalternativet. Det lokala miljédelmalet for PM10 kommer att klaras i bade alternativen.

Sammantaget bedéms den foreslagna markanvéndningen enligt detaljplanen i viss utstrack-
ning forbattra luftkvaliteten avseende kvéavedioxid och partiklar inom planomradet. Darmed
beddms konsekvenserna som positiva.

Satsningen pa kollektivtrafiklosningar bedéms innebara en generell trafikminskning. Planen
bedéms minska trafiken genom Korsvéagen och biltrafiken som idag gar genom Korsvagen
sprids delvis pa andra vagar. En systemanalys har genomforts for att studera om det mins-
kade trafikflodet genom Korsvégen kommer att innebéra en sammanlagd vésentligt 6kad
trafik pa andra vagar och gator, vilket skulle kunna innebara okade stérningar i form av
luftfororeningar och buller. Analysen visar att trafiken sprids pA manga olika vagar vilket
innebar att det inte uppstar nagra stora trafikokningar pa nagon annan plats nar kapaciteten
genom Korsvagen minskar. Det kan dock uppkomma okad trafik pa vissa lokalgator i Krok-
slatt. For att undvika mer trafik pa en bostadsgata kan trafikplaneringsatgarder vidtas for att
styra trafiken till mindre k&nsliga gator.

Rekreation

En viktig utgangspunkt i planen &r intentionen att minska effekten av miljoer som utgor
barriarer i omradet. Darfor har stor vikt lagts for att underlatta passagen genom Korsvagen
for framfor allt gang- och cykeltrafikanter. Atgarderna pa platsen kommer att underlatta for
atkomst av narliggande rekreationsomraden i Delsjon och langs MélIndalsan.

Forutom att underlatta for manniskor att na platser for rekreation i naromradet, har sarskilt
de gréna vardena beaktats i planen. Gronskan och tréaden i anslutning till landeriparken ar
viktiga for Korsvagens identitet dar trdden markerar granser och olika karaktérer i stads-
rummet. Kopplingen till Lisebergs gronska &r ocksa viktig for orienterbarheten. Eftersom
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Korsvagen har fa grona upplevelsevarden ar nuvarande tradmiljoer viktiga att bevara och
utveckla. Planen har tillsyfte att underlatta utvecklingen av dessa vérden.

Kulturmiljo

P NE \\\

Utvardermgsytor fran konsekvensbedommngen av kulturmiljon

Konsekvenser for omradet Skanegatan
Planforslaget far liten effekt genom endast mindre forandringar av vagnatet och medfor
inga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Konsekvenser for omradet Platsen
Planforslaget medfor en mattlig effekt pa Korsvagens mitt genom en ny byggratt inom kul-
turmiljon.

Atgarderna bedoms ge marginella konsekvenser for kulturmiljons viktiga visuella samband
genom delvis skymmande av siktlinjer mot Johannebergs landeri sett fran den centrala torg-
ytan. Detta & marginellt i och med att den planerade byggnadens hojd understiger
landeriets markniva. Torgets disposition forskjuts i planforslaget vilket gor att Korsvagen
kommer att ha en mindre tydlig mittpunkt och ddrmed mer utspridda siktlinjer.

Konsekvenser for omradet Ostra byggratten

Planforslaget medfor en stor effekt genom att detaljplanen medger att det grona straket och
sambandet mellan Renstromsparken och Liseberg, som idag kan upplevas visuellt pa plat-
sen, bebyggs. Tillkommande byggnad riskerar att ge en barridreffekt som férsvagar
upplevelsen av sambandet.
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Atgarderna bedoms ge en stor konsekvens for viktiga rester av landeriepoken samt viktiga
visuella samband da det grona sambandet mellan Renstromsparken och Johannebergs lan-
deri respektive det grona vid Liseberg och Universeum bryts genom tillkommande
byggnad.

Konsekvenser for omradet Sodra Vagen syd
Atgarden bedéms ge liten effekt for kulturmiljén genom mindre férandringar av vagnatet
och den medfor inga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Sammantaget innebar genomférandet av detaljplanen for Station Korsvagen betydande mil-
jopaverkan pa kulturmiljon.

Naturmiljo

Anldggandet av sjalva jarnvégstunneln, med 6ppet schakt i lera och omgivande arbets- och
etableringsomrade, kommer i sig att innebéra ett fysiskt intrang som paverkar trad och trad-
miljoer vid och omkring Korsvégen, vilket ar en indirekt effekt av detaljplanen. De trad och
tradmiljoer som ligger utanfor detaljplaneomradet och som inte berérs av genomférandet av
detaljplanen konsekvensbeskrivs inte i det foljande.

Direkta effekter av genomforandet av detaljplanen kommer att paverka flera skyddsvérda
trad och tradmiljoer med vardefull lavflora pa Korsvagen och Sodra vagen. Traden ska en-
ligt planbestammelserna ersattas eller flyttas.

Om traden flyttas temporart och flyttas tillbaka/etableras inom samma naromréade bedoms
forlusten ocksa bli temporar. Livsmiljon for till exempel lavar och insekter kvarstar och de
negativa konsekvenserna beddms som sma.

Om traden flyttas permanent till annan plats kommer ocksa livsmiljon for till exempel lavar
och insekter att kvarsta, om &n inte pa samma plats. Om de yngre trad som flyttas perma-
nent ersatts med jamforbart plantmaterial gors bedomningen att en aterstéllning av
miljoerna med avseende pa de naturvarden som finns dar idag ar mojlig pa relativt kort sikt.
Planen anger ocksa att plantering av trad kommer att utféras for att visuellt sammanbinda
Johannebergs landeri med Lisebergs parkomraden, vilket kan ses som ett potentiellt tillskott
pa sikt, dven ur naturvardessynpunkt.

Den dstra uppgangen som planeras for Station Korsvégen ska integreras i ny byggnad i
Lisebergs nordvastra horn. Detta kommer att paverka en liten del av skogsmiljon i branten
fran Liseberg. Enstaka aldre grova trad riskerar att forsvinna. Detta bedéms innebéara en for-
lust av biologisk mangfald. Omradets tradmiljoer har betydelse bland annat for lavfloran
och fagellivet och darfor riskerar dessa ocksa att paverkas negativt. De negativa konsekven-
serna av detta beddms som sma-mattliga.

Sammantaget bedoms detaljplanen medféra sma till mattliga negativa konsekvenser for trad
och tradmiljoer vid Korsvagen. De miljoer som berérs har hdga naturvarden, men mojlig-
heterna att flytta och/eller aterplantera de trad som berdrs bedéms vara goda.

Ytterligare samrad kan kravas angaende turkduva, mindre hackspett och fladdermass.

De kumulativa effekterna av planerad utveckling i omradet kring Korsvagen, i form av till
exempel utveckling av Universitetsomradet vid Nackrosdammen och nya byggnader kring
Korsvégen, kan innebara stora negativa konsekvenser for naturmiljoerna i omradet.
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Farligt gods
Vastlanken byggs for persontrafik och det kommer darmed inte att ga farligt gods i jarn-
vagstunneln.

Inom planomradet finns ingen primar- eller sekundarvagled for farligt gods. Endast mindre
kvantiteter farligt gods far transporteras och hastigheterna inom planomradet &r dessutom
laga vilket gor att eventuell risk ar mycket liten. Narmaste primarled &r E6 som ligger cirka
450 meter fran planomradet. Ett generellt riktvarde for vidare undersokning av paverkan av
farligt gods ar 150 meter fran det identifierade riskomradet. Ingen riskanalys behover goras
for planomradet.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplan

Planens ekonomi

Byggnationen av Vastlanken finansieras genom det Véastsvenska paketet. Trafikverket sva-
rar for hanteringen av utgifterna.

Ombyggnationen av Korsvagens trafikplats, projekt 409, finansieras genom det Vast-
svenska paketet. Goteborgs stad svarar for hanteringen av utgifterna.

Goteborgs Stad svarar for en del av Vastsvenska paketets finansiering i enlighet med Med-
finansieringsavtalet och Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket Region Vast,
Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kom-
munalférbund.

Goteborg Stads utgifter

Detaljplanen for Station Korsvagen kan medfora utgifter for Goteborgs Stad, i forsta hand
for anldggande av allman plats och utveckling av stadsrummet i anslutning till stationslaget.
Goteborgs Stad kan aven fa utgifter for atgarder pa allméan plats sdsom utbyggnad/standard-
hojning av buss- och sparvagnshallplats, ombyggnad av gator, torgytor och parker samt
anlaggande av parkeringsplatser for bil och cykel i den man dessa inte finansieras av Vast-
svenska paketet.

Goteborgs Stad kan fa utgifter for eventuella utokade resenarsfunktioner i delar av den un-
derjordiska stationsanldggningen sasom cykelparkering under mark samt forberedande
atgarder for en méjlig gangtunnel mot Svenska Massan i den man dessa inte finansieras av
Véstsvenska paketet.

Goteborgs Stad bekostar vissa av de utredningar som gors gallande geoteknik, dagvatten,
buller med flera i den man dessa inte finansieras av Vastsvenska paketet.

Finansiering som sker via Vastsvenska paketet
Véstsvenska paketet finansierar anldggandet av ny jarnvégsanlaggning med tillhdérande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar.

Vistsvenska paketet finansierar ersattning for permanenta intrang pa fastigheter.

Vastsvenska paketet finansierar utgifter for arbetsytor och andra tillfalliga markintrang pa
fastigheter.

Vastsvenska paketet finansierar lantmateriforrattning som berors av Vastlanken.

Véstsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som beroérs av Véastlanken.
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Vastsvenska paketet finansierar aterstallning av allméan plats som berors av Vastlanken-pro-
jektet. Vastsvenska paketet kan aven fa utgifter for atgarder sasom standardhojning av buss-
och sparvagnshallplats, ombyggnad av gator, torgytor och parker, cykelparkering under
mark och anlaggande av parkering for bil och cykel i den man dessa inte finansieras av Go-
teborgs stad.

Véstsvenska paketet finansierar vissa av de utredningar som gors géllande geoteknik, dag-
vatten, buller med mera i den man dessa inte finansieras av Géteborgs stad.

Fastighetsnamndens inkomster och utgifter
Fastighetsnamnden far en inkomst da man ersatts for den stationsfastighet som bildas i mit-
ten av planomradet.

Fastighetsnamnden far en inkomst for forsaljning av mark for del av den dstra byggratten.

Fastighetsnamnden far en utgift for de atgarder som kravs for att forbereda mellanplanet for
verksamhetsandamal och en inkomst for markforséljning/markupplatelse av mellanplanet.

Trafiknamndens utgifter

Trafiknamnden kan fa utgifter for atgarder pa allman plats, gata och torg samt for cykelga-
rage och forberedande atgarder for en maéjlig gangtunnel mot Svenska Massan i den man
dessa inte finansieras av Véstsvenska paketet.

Kretslopp och vattenndmndens inkomster och utgifter
Kretslopp och vattennamnden far inkomster i form av anlaggningsavgifter for stationsbygg-
nader och 6vrig ny exploatering.

Kretslopp och vattennamnden kan fa utgifter for standardhdjningar av ledningar som gors i
samband med 6vriga ledningsatgarder vid byggnationen av Vastlanken.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonomi
Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och férvaltning av huvudgata, lokalgator och
torg pa allmén plats.

Vasttrafiks utgifter

Vasttrafik far utgifter for markkop samt produktionskostnader for nya servicebyggnader.
Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

De ekonomiska konsekvenserna ar beroende av kommande avtalsférhandlingar mellan sta-
den respektive Liseberg, Universeum och Svenska Méssan.

Ekonomiska konsekvenser Goteborg Energi Nat AB

Far en kostnad for ombyggnad och flytt av befintlig transformator och gasstation.
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Overensstammelse med Oversiktsplanen

Detaljplanen dverensstaimmer med géllande dversiktsplan, Oversiktsplan for Goteborg,
antagen av kommunfullméktige 2009-02-06.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har utarbetats i samarbete med Pia Sartorius, Anna Uhrbom, Asa
Lundgren och Johanna Almgren (WSP). | arbetet har &ven 6vriga enheter pa
Stadsbyggnadskontoret samt 6vriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadskontoret

Fredric Norra Christian Bruce
T f planchef Planarkitekt

For Fastighetskontoret

Anders Alm Henrik Andersson
Klusterprojektledare Projektledare
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